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“Trascendencia del edificio publico como una obra historica en un contexto de cambios producto de la globalizacion y la

evolucion de los medios de transporte”: Estacion Central

A 4.1 El edificio publico nace de la institucion y su evolucion determinara sus diferentes usos.

La institucion como origen del edificio publico

Ureversadag

Es el lugar que como construccion habitable es capaz de fundar ciudad,
integrar y reunir a los habitantes.

ISR “"El hombre crea instituciones que vienen a ser la expresion de aceptacion comun que constituyen como bases e hitos del

= ""/Aﬁy“‘ desarrollo social de una comunidad. Estas instituciones que van desde la familia hasta el estado, tienen siempre una
i{{l {I‘ expresion fisica en el entorno, generalmente como espacios que cobijan los actos que le son propios”
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q{?ffu%'; %1“7/“"””&1‘%9\;" ‘ "“La persistencia y permanencia de los monumentos viene dada por su valor construido, por la historia y el arte, por el
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ESCALERA = \ — Aldo Rossi 1980.
ALTOMATIO), SUJECION EN FORMA DE CRUZ

BARRAS DE TRACCION SOPORTES

El edificio publico es el reflejo de la historia y la memoria colectiva de los habitantes.

Sus usos son comunitarios e institucionales, lo que permite que resalten en el tejido urbano, ya sea por su escala, ubicacion e implantacion.
El edificio publico surge como hito estructurador del sistema urbano.
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UBICACION - ESCALA - SIGNIFICADO

Relacion urbana del edificio publico

B ; . Basilica ™~ Pompideu
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El edifico pUblico articula y determina el tejido urbano. El edificio publico responde a una escala urbana, en donde todos El edificio publico hace presente la idea de institucion de la
los habitantes tienen el derecho de habitarlo. Es por esto que su ciudad, formando parte de la construccion basica de ella. Es el
Se encuentra en lugares estratégicos de la ciudad: tamano es mayor en relacion a un edificio de uso domestico. elemento primario, fundador y configurador del habitar
Nodos jerarquicos y centrales; generando una trama de relaciones colectivo.

espaciales que dan lugar a la estructura urbana.

CASO DE ESTUDIO: ESCALA METROPOLITANA
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COMUNAS

Comuna de Santiago:

T 200792

Comuna de Estacion Central:

'i' 121.282

@® 3.700.000
@ 100.000 a 400.000

() 60.000 a 99.999
() 20.000 a 999

TOTAL: 6.061185 sequin Gobierno Reginal Metropolitano

CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE SANTIAGO
El Gran santiago y provincias de la Region Metropolitana

La ciudad de Santiago en su evolucion se ha desarrollado a partir de la expansion en el territorio, gracias al mejoramiento de los medios de transporte a traves de los anos,.

Sicb {}*[7;.“, 1824

Primera expansion de la ciudad hacia el norte.

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

9 R ‘fg: S 2 “Sobre el Mapocho se destaca la ubicacion del puente Cal y Canto que empalma con La
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< O o '. k . | A, WA accedia hacia el "Camino de la Pélvora”, hoy avenida Recoleta”.
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LLl z g . W N TAlg o SRR “El avance se dirige hacia el oriente con la urbanizacion de los grandes predios conventuales,
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LL U N Bl oy VN i que se extienden desde la estacion Providencia hasta la Av. Salvador.
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O Wl 5 T e Hacia el sur del Zanjon de la Aguada se inicia la expansion urbana a lo largo de Santa Rosa y la
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LL] E G il NS=, “Un factor importante en el crecimiento periférico lo constituyen las poblaciones callampas,

— & = A surgidas de un proceso de invasion de terrenos por inmigrantes sin casa.”
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O Z | W En 1960 la poblacién llega a los 1.990.000 de habitantes en una extension de 22.300 hectareas.
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< o N Fuente: Santiago de Chile, Planos de su historia, Rene Martinez Lemoine, Centro de Investigaciones Diego
al Barros Arana
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INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

CASO DE ESTUDIO: ESCALA COMUNAL
MEDIOS DE TRANSPORTE
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1. ESTACIONES FERROVIARIAS

A contar de la década de 1850 las obras ferroviarias en ejecucion comienzan a ser numerosas tanto en la capital como en provincias. Su ejecucion se prolongé por muchos anos, ya que en 1890 en la ciudad
de Santiago existian multipleas trabajos en los alrededores.

La capital estaba conectada con Argentina, el norte de Chile, Valparaiso y LLay LLay, el sur de Chile, Punte Alto y el Cajon del Maipo.

La estaciones de trenes conforman un nuevo espacio publico en la ciudad, ya que aqui se reunia grandes cantidades de personas.

A PRINCIPIOS DE SIGLO XX EXISTIAN 8 ESTACIONES FERROVIARIAS EN SANTIAGO

1. Estacion Central

2. EstacionYungay

3. Estacion Mapocho

4. Estacion Providencia
5. Estacion Nufioa

6. Estacion Santa Elena
7. Estacion Matadero
8.Estacion Cousino

Se crea a partir de1863 hasta 1900. Los primeros trazados fueron Valparaiso y al sur. Luego comienza a extenderse por parte de la estructura interna de la ciudad y
finalmente desde Plaza Italia a Puente Alto.

Se genero una frontera antropica en la ciudad, la cual separaba los pequerios poblados rurales perisféricos con el la ciudad (hoy comuna de Santiago)

Estas estaciones conformaron anillo interior el cual actia como el limite de la comuna de Santiago, y que incentiva al Gobierno de Chile para
llamar a un “"Plan Maestro Integrado” de regeneracion urbana.

Fuente: “Anillo Interior; Un desafio de gestion urbana estrategica”

TRENES SITUACION ACTUAL

E.C La estacion que trasciende

La estacion responde a multiples desplazamientos de diferentes
direccidnes de la ciudad y del pais, es por esto que pasa a ser un
espacio de reunidn, pausa e interaccion.

) VALPARAISO

MELIPILLA

SAN ANTONIO

6 ANDENES

2 BOLETERIAS

27 SALIDAS de 6.45 a 22.00hrs
29 LLEGADAS de 7.06 a 22.20hrs

TALAGANTE " o
NOS
EL MONTE
VIAJES TERRASUR VIAJESTRENES METROPOLITANOS S.A
- SAN BERNARDO - PEDROAGUIRRECERDA - REQUINOA
- RANCAGUA - SAN BERNARDO - ROSARIO
Y e - SAN FERNANDO - MAESTRANZA -RENGO
RANCAGUA N = -CURICO -NOS - PELEQUEN
| - MOLINA -BUINZOO - SAN FERNANDO
-TALCA - BUIN
SAN FERNANDO : . -SAN JAVIER - LINDEROS
- LINARES - PAINE
- PARRAL - HOSPITAL
- SAN CARLOS - SAN FRANCISCO
- CHILLAN - GRANEROS
"RANCAGUA

La Estacion Central, se mantiene vigente princpalmente debido a que sigue funcionando como punto de
llegada al centro de la ciudad desde distintas provincias y regiones del pais. es por esto que la estacion debe
seqguir funcionando como tal, pero visto desde una mirada futura, donde los trenes pasaran a ser tranvias de
alta velocidad.

SERVICIOS ACTUALES

Empresa de los Ferrocarriles del Estado

AL SUR - CHILLAN

CREACION DEL ANILLO INTERIOR DE SANTIAGO A PARTIR DE LA EXPANSION DE LA CIUDADY LA LLEGADA DE LOS MEDIOS DETRANSPORTE MASIVOS.

. |E—

' 1712 Expansion limites naturales

GENERADA POR LA EVOLUCION

LA PERDIDA DE IMPORTANCIA EN LAS REDES FERROVIARIAS EN LA CIUDAD
DEL TRANSPORTE EN EL SIGLO XX
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1900 Expansion sobre los limites antropicos 201 1 Expansidn sobre los limites naturales y regeneracién de vacios interiores
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El anillo interior cred una serie de vacios, que generaron una frontera entre la comuna de Santiago con las que la limitan.
Muchos de estos vacios pasaron a tranformarse en espacios en abandono, que al mismo tiempo rompen con el tejido
urbano, provocando una péerdida de continuidad de la ciudad.

La zona de lineas férreas en abandono, es un area importante de la ciudad, pero que no esta siendo parte de ella. Es un area
importante pero desconocida para los ciudadanos.
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PLAN MAESTRO INTEGRADO DE REGENERACION URBANA insaentivada por el Gobierno
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El gobierno llama a las Universidades Central, de Santiago, Catdlica y de Chile a proponer nuevos proyectos urbanos en las zonas del antiguo anillo de Ferrocarriles. La idea es potenciar terrenos en desuso como “terrenos de oportunidades”

- Relacion entre vacios interiores y el antiguo ferrocarril de cintura.
- Nuevos propuestas viales, parques, de grano urbano y edificios emblematicos.

Las zonas de trabajo fueron dadas por el MINVU (Ministerio de Vivienda y Urbanismo)

OBJETIVOS DE DESARROLLO DEL ANILLO INTERIOR DE SANTIAGO EN RELACION ALTEMA DE ESTUDIO

Bt o i
L e F e

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

1. Implementacion de un cinturon emplazador de nuevas actividades. 5. Rehabilitacion e interaccion a la ciudad con areas deterioradas o en desuso.
2. Reforzamiento de la conectividad y accesibilidad intercomunal. 6. Definicion de hitos urbanos y o programas estructurantes del espacio urbano.
3. Establecimiento de una zona andén para resolver temas de transporte. 7. Complementacion y mejoramiento de la red de espacio publico.

4. Compatibilizacion e interaccion entre actividades urbanas y usos de infraestructura y ferrocarriles. 8. Considerar aspectos medioambientales.
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LA INQUIETUD DEL PRESENTE EN LAS CIUDADES CONTEMPORANEAS SEGUN:
El XIX Congreso de la Union Internacional de Arquitectos en Barcelona en 1996, bajo el titulo de “Presente y futuros”

PROYECTO DE TITULO UNIVERSIDAD FINIS TERRAE /26 07 2011

La presencia de territorios vacios y baldios, territorios que son también imprecisos, indefinidos, sin limites estables.

Residuo citadino:

“La manifestacidon mas visible y obvia del residuo espacial, es la formacion de un paisaje urbano que nos es extrano, un paisaje que cuando lo analizamos con criterios mas fradicionales,
es difuso, tenue, entropico, amorfo, inferrumpido a veces con momentos de saturacion y actividad consumista™

Sze Tsung Leong,
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Se trata de un gran espacio publico a 10 metros del suelo, que recorre en toda su extension una antigua via de ferrocarriles en desusos que data de 1930. Este proyecto
incluye la consolidacion de areas verdes, recuperacion de edificios, conexion a la red de metro y a las principales vias de transporte de la ciudad.

REFERENTES

RECUPERACION DEL CANAL DE CHEONGGYECHEON / Kee Yeon Hwang
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Recuperar un antiguo e importante canal urbano que se habia transformado en autopista, devolviéendole su rol natural y generando un gran espacios publico para la
ciudad.
La autopista habia generado un importante deterioro en la calidad de vida de los ciudadanos.

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO
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INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

‘ La llegada de los tranvias a Chile surge de la Exposicion Internacional de Paris en 1881, donde se mostraron y exhibieron modelos de tranvias
y eléctricos para la movilizacion colectiva.
: RELACION CON EL FUERTE CRECIMIENTO DE LA POBLACION DE PRINCIPIOS DE SIGLO XX
0 | i
O ' i‘ 1920 - 507.296 / 1940 - 1.073.699
— panaEin snEn ,
nd — | Ml El aumento poblacional trajo consigo un incremento de los flujos en el transporte, que en esa época era absorbida por la excelente red de
U | tranvias eléctricos y la incipiente red de buses. Sin embargo, la demanda influyo en la saturacion de las arterias principales, con lo que se
LL 1L necesitaba una solucion mejor para no provocar congestion.
d Esta congestion se produjo a partir de la interaccion entre el auto y el tranvia.
0y
< e
> |
Z
< |
oY
- |
NN
AUTOMOVIL
8 < Con la macificacion del automovil a partir de 1950, comienzan a construirse grandes vias y
< carreteras rapidas a lo largo del tiempo, lo que finalmente va segmentando la trama
— urbana, pasando a ser uno de los elementos estructurantes de la ciudad.
Z
5() Eje norte sur : 11 comunas
Z ,
< La trama reqular del damero, se ve afectada por las lineas estructurantes de transporte y
ID_C vialidad. Aparece el eje conector Norte-Sur en 1977.
: TRANSANTIAGO
—
5 L 2005 22 de Octubre.
S 200710 de Febrero.
9 Transantiago reformo por completo la malla de recorridos de las antiguas micros,
> disenando un sistema basado en el uso de servicios alimentadores y troncales, en conjunto
< con el Metro de Santiago. Para ello, se desarroll6 una enorme inversion en infraestructura
™M y flota vehicular, y ademas se establecio el uso de una tarjeta inteligente con el fin de
establecer un sistema tarifario integrado, la tarjeta Bip!

LA INQUIETUD lEL PRESENTE EN LAS CIUDADES CONTEMPORANEAS SEGUN:
El XIX Congreso de la Union Internacional de Arquitectos en Barcelona en 1996, bajo el titulo de “Presente y futuros”

La comprension del movimiento como yuxtaposicion, interconexion y distribucion de la multiplicidad de flujos
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LAS VIAS DE TRASPORTE COMO DETONANTE DE LA ESTACIONY QUIEBRE DE LA CONTINUIDAD PEATONAL DE LA CIUDAD

Actualmente vivimos en una civilizacion de movimiento, donde la ciudad debe actuar de dos maneras:

Eficiente en cuanto a la movilidad.
Como un lugar de encuentro y pausa.

B

"Hoy en dia se le da mas importancia al auto que al peaton. El peaton se debe adecuar al funcionamiento de estas, en superficie”.

“La caminata permite |la necesaria separacion y el traslado entre los distintos medios de transporte, constituyendose en un evento urbano; sin embargo, habitualmente escapa a
los métodos de ingenieria de transporte, concentrada en la infraestructura, que ignora las actividades, la identidad y la historia”.

La redes de movilidad crean barreras para el peaton.
En el caso de Estacion Central, el edificio se ve opacado por nodos de interseccion entre las distintas vias y medios de transporte, perdiendo su caracter de espacio publico de interaccion, pausa y encuentro.
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Es el segundo modo de transporte mas importante en nUmero de viajes dentro de Santiago, sin embargo este se debe adaptar a una serie de consecuencias:
El espacio del peaton se comparte, se apropia, se destruye, se obstruye, se utiliza por otros. La infraestructura publica, sanitaria, eléctrica, de comunicaciones, los vehiculos y otros equipamientos tienen tanto derecho o mas

3
§.3‘__’§ sobre su propio espacio.
2Z-
o LA CIUDAD "“se transita, pero también se habita”

Debe existir un vinculo entre los dos usuarios:

El transporte otorga continuidad a escala de ciudad y el peaton a escala de barrio.

OBJETIVO

4 vinculo del peaton y los medios de transporte

e b 0| W.be JWBM’?‘”T‘O/. En la ciudad de hoy, se debe insentivar al
peaton y al ciclista a transitar la ciudad,
disfrutar de su historia, areas verdes,
| 4V zonas de recreacion, para bajar el uso
0 del auto.
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ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

PROYECTO DE TITULO Diego Rossel / universidad de Chile 2005

Hacerse cargo de la mejor manera posible del problema de segregacion provocado por la existencia de las autopistas, teniendo conciencia de que los actuales sistemas de
conexion (pasarelas peatonales) no logran resolver los problemas provocados por ellas.

PROYECTO DE TITULO UNIVERSIDAD FINIS TERRAE /26 07 2011

METRO

e ——— —— <= St EL |
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1969 El suelo se rompe en la Alameda con Las Rejas, dando asi inicio a las obras del Metro de Santiago, en su Linea 1 (29 Mayo).
1973 En el parque Llano Subercaseux y al costado del Parque O'Higgins comienza la construccion de Linea 2 (Octubre)
== Es el medio de transporte que produjo que la gran porcentaje de movilidad en masa por el subsuelo, lo que trae como consecuencia un nuevo
TRRRRaR=ttyy espacio publico en la ciudad.
\P En el caso de la Estacion Central; el peaton se mueve subterraneamente por las lineas del metro, lo que trae como concecuencia una pérdida de
O Le=2T1} imagen del edificio como monumento y patrimonio.
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Se reconoce la Estacion Central como un edificio que trasciende en el tiempo, pero que ha sido opacado por los grandes cambios de su contexto
B T proximo.
€ 1 4 ) % ~y ] ’ . . 7 i ’ ) . i
‘ | ARRTS Es la Unica Estacion que perdura en el tiempo como tal, por lo tanto es el Unico punto de la ciudad en donde confluyen todos los medios de
i 1 pant o | ,
| N P transporte contemporaneos.
A i =
4 ’ A%y
4 ‘\ { | /
J 1 \ ; o .I
L1 | L _
< '-l e <wil = 1. Calles para vehiculos
. e \
— < e L o8| e 2. lineas férreas para trenes suburbanos y metros
Z A | i |
\ \ : :
LL] z:' \\ \ 3. Pistas exclusivas para buses
U - ST e b,
prd — == 1| ) 4. Aceras peatonales
- U [Eatmmngm s
—_— < | 5. Ciclovias
L) LN \ |
\ | \
< \\ ' THE |
\\ kL. - LRSS
- i e NS 5
U 2
/
L “Los nodos son las cruces: las intersecciones en diferentes niveles de autopistas y vias, las estaciones de metro, los paraderos de
— locomocion colectiva y las estaciones ferroviaria.
< Fuente: Revista Ca arquitectura numero 100, articulo pagina 54

PARQUE URBANO FERROVIARIO
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El area de lineas férreas en abandono, es un terreno de
oportunidades.

Al no permitir una conexion oriente poniente, en cuanto a medios de transporte, el area
puede ser destinada principalmente al peaton, creando haci una continuidad desde
Matucana hasta Blanco Encalada por medio de un parque, en reemplazo de las lineas.

Este espacio en abandono es regalado a la ciudad principalmente al peatdon, mediante un
gran pulmon urbano.

Se tomo la desicion de privilegiar al peaton por sobre los medios de transporte en la
superficie, trasladando a este Ultimo al subsuelo, de manera que haci responda a un mejor
desplazamiento en cuanto a tiempo y congestion.
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PARQUE URBANO FERROVIARIO
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Eje Matucana como
eje cultural y un
futuro foco turistico.

El eje Matucana tiene un
potencial cultural y
turistico para la comuna,
en donde la estacion
puede funcionar como
remate de esta situacion a

escala peatonal.
Se reconocen

equipamientos ligados a la
cultura y al turismo.
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Estacion central:
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PARTIDO GENERAL MASTERPLAN

Area verde
Circuito peatonal de parques urbanos

- Alameda pOI‘ SU bsue|0 /Escala Metropolitana

Conexion Tacha - Toesca / escala de barrio

Trenes por el subsuelo
- Arica - Blanco Encalada [ Existente en

subsuelo / Escala Metropolitana
Conexiones peatonales [ escla de barrio
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CASO DE ESTUDIOQO [ EDIFICIO PUBLICO ESTACION CENTRAL

PROYECTO DE TITULO UNIVERSIDAD FINIS TERRAE /26 07 2011

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

ESTACION CENTRAL / Monumento Nacional desde el 29 de Junio de 1983

“La Estacion Central como detonante, producto de la transformacion de las redes de movilidad a lo largo del tiempo™
DETONANTE SEGUN RAE: “Que llama la atencidn por no armonizar con su entorno”

La convergencia de flujos de frasporte y comercio ha provocado una pérdida de la imagen como hito.

“El edificio trasciende su entorno cambia”

TRASCENDENCIA DE UNA OBRA:

"La permanencia de la obra de arquitectura a traves del tiempo, es por su capacidad de despliegue, que historicamente puede asumir y por su intima vinculacion a la realidad
numana.

_a obra no vive por su caracter institucional o por la tradicion, sino por la totalizacion, es decir; por su continua reanimacion.

_a supervivencia o facultad de |la obra de expandirse en el tiempo se basa en que su vida exige en cada momento una interpretacion”

Aldo Rossi: La arquitectura de la ciudad

REANIMACION O NUEVA INTERPRETACION DE LA ESTACION CENTRAL
La ciudad existe en la medida que es capaz de entregar a sus habitantes espacios para el intercambio y expresion; interaccion que permite el cultuvo de la cultura.

Al ser la estacion un punto de encuentro he interaccion dentro de una sociedad altamente movilizada, se convierte en un espacio publico.

LA ESTACION RESPONDE A MULTIPLES DESPLAZAMIENTOS DE DIFERENTES DIRECCIONESY LUGARES DE LA CIUDAD O LAS REGIONES, ES POR ESO QUE SETOMA LA
CONDISION DE ESPACIO DE REUNION, PAUSA E INTERACCION

El crecimiento politico economico y cultural producto de la
globalizacion obligan a una interaccion de los distintos
edificios publicos entendidos como instituciones.

Esta nueva realidad hace que aparezcan nuevos edificios
publicos capaces de contener y manifestar la idea de
multifuncionalidad e integracion de los elementos complejos.

Z
@ Es por esto que la institucionalidad (la cual se mantiene) a
U debido adaptarse a una mayor complejidad de relaciones en la
- cual variadas instituciones interactuan, dando lugar a
EI) conceptos mas complejos de edificios publicos, que tienen a
S una asociacion y evolucion programatica.
LL
"Los cambios evolutivos en el contexto proximo al
monumento, han opacado la principal caracteristica simbdlica:
La de cumplir una funcion mnemonica, la de hacer recordar
aquello que la ciudad no tiene que olvidar”
Antonio Ortanon. Los significados de la ciudad
“Transformacion evolutiva a lo largo del tiempo, manteniendo su esencia”
Se refiere a una obra que es transformada evolutiva y progresivamente, entendiendo el tiempo como una
linea en la cual las transformaciones son eventos que dejan huella de su época en el edificio. Es irreversible.
>, EDIFICIO ORIGINAL MAS PROGRAMA MENOS PROGRAMA OBSOLESCENCIA FUNCIONAL OBSOLESCENCIA FISICA NUEVAS TECNOLOGIAS CAMBIO PROGRAMATICO
LL
<
-
L
)
n
LL
Z
®) "Es importante entender los cambios que el edificio publico a sufrido y hacia donde
::) deben ser enfocadas sus transformaciones para su futuro”.
—
-
=
CASO ESTACION CENTRAL:
MAS PROGRAMA
CAMBIO DE PROGRAMAS
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Estacion de tren
Escencia del edificio
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Flujos de los medios de transporte y el peaton en la Estacion central

INSTITUCION 2

@ PEATONINTERIOR(O-P/P-0) PUNTOS CRITICOS
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Lleno Vias (automovil) Recorridos Transantiago Lineas férreas

1. Discontinuidad de la estacion con su entorno. Las edificaciones aledanas evitan un transito transversal de ella.

2. Discontinuidad producto de las vias aledanas, en el frontis y en sus lados.

3. Gran confluencia del plan de transporte del transantiago genera mayor trafico y por lo tanto mayor dicontinuidad para el peaton.
4. Dicontinuidad en cuanto al eje norte sur, ya que no existe un tranpaso desde la Alameda hacia las lineas férreas.

5. La estacion actua como punto de intercambio de medios (Tren, Metro, Buses)

7- Los espacios rqdicionale;; ganan vitalidad con los espacios ligados al consumo.
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6. El peaton se mueve por el subsuelo producto de las redes de movilidad, lo que crea una segregacion entre el eje Matucana (Eje cultural) y el edificio historico.
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(=) fég LA PERMANENCIA
it o .
- La escencia: Aproximacion al origen de la obra. Mantener su identidad (institucion)

Ureversadad
Fows Teerso

Lo fisico: Considerar el transcurso del tiempo en la obra. Que la obra perdure.

EL CAMBIO

Evolucion: Se refleja la evolucion de sus partes como también su esencia.
Crecimiento: Se produce frente a nuevas necesidades o aumento de programa.
Imagen: Se realiza para dar un nuevo espiritu al edificio, una nueva apariencia, para
asi renovar su presencia en la memoria de la gente.

INTERVENSION DEL PATRIMONIO

LA PERMANENCIAY EL CAMBIO

Reanimacion de la estacion Central.

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

“Tanto el muro como la cubierta en la Estacion Central, son elemenfos
que permanecen por su condicion patrimonial. Sin embargo el suelo
acoge el elemento escencial del programa™.

El andén sujeto a cambios potenciales y por lo tanto factible de intervenir. Intervenciones
que responden a las necesidades del futuro de la ciudad.

PROYECTO DE TITULO UNIVERSIDAD FINIS TERRAE /26 07 2011

Las necesidades responden a la definicion de trascendencia de una
sl obra, la cual se entiende como una nueva interpretacion de la obra, en
P al cual se respeta la escencia del edificio (Estacion de ferrocarriles)”.
Muros y fachadas. La cubierta.
Se deben respetar como patrimonio Se debe respetar como patrimonio

ATy,
= ; KFc _

ed (hicken | LINS

El Suelo.
Libre de infervenciones.
Potencial de reciclaje del edificio.

SOBRE INTERVENIR UN PATRIMONIO

Segun Ignaci Sold-Morales - Licenciado en Filosofia, doctor en Arquitectura (1977) y catedrdtico numerario de Teoria e Historia de la Arquitectura en la Escuela Técnica Superior de
Arquitectura de Barcelona, de la Universidad Politécnica de Cataluna.

Existen basicamente 2 cambios de intervencion en la conservacion de un edificio:

RESTAURACION

Busca la recuperacion de la estructura del monumento.

RENOVACION

Referido a la funcién que puede ser reestablecida o reemplazada. - REANIMACION O NUEVA INTERPRETACION en cuanto a su funcidn.

ESTACION CENTRAL - HALL URBANO

Al desplazar los trenes hacia el subsuelo, el monumento se entrega
a la ciudad, dejando espacio a la espera de pasajeros a traves de un
gran hall urbano de intercambio modal en el subsuelo. Es el punto
de llegada de los programas de trannsbordo, comercio y recreacion.

En superficie, la estacion cumple la funcion de ser una gran plaza
cubierta. De este modo responde a los principales problemas de
discontinuidad del lugar y al mismo tiempo se abre un nuevo
espacio para la ciudad:

"Un parque urbano sobre las lineas de ferrocarriles abandonadas”

La superficie se entrega a la ciudad y resuelve los problemas de A traves de la intervencion del suelo a través de vacios se busca
discontinuidad. relacionar las actividades de la intermodal con la cubierta para
mantener su escencia.

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO
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Recorrer alrededor de un nucleo, a trav'es de rampas, las cuales permiten transitary
observar el total, relacionando los niveles y principalmente los trenes con la cubierta,
como escencia de la estacion central.

Circulaciones alrededor de un vacio.

lluminacion natural entre los niveles.

ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

Apuesta por el que el traslado de las estaciones del tren y el soterramiento de las lineas de cercanias liberando un espacio de 164.636 m2, un vacio que con el nuevo
sistema viario, espacios libres, dotaciones y edificacion residencial, que daran un nuevo caracter a la ciudad.

PROYECTO DE TITULO UNIVERSIDAD FINIS TERRAE /26 07 2011

Se aprovecha la oportunidad de la desaparicion de las infraestructuras ferroviarias que dividen Gijon Norte con el Sur, para fundirlos mediante una secuencia de espacios
urbanos de diferente tipologia acordes con su situacion en Gijon enhebrados por la transformacion de una autopista en una via parque.

Dentro de estas actuaciones, la Estacion Intermodal es la pieza clave.

FLORENCE TAVSTATION /ITALIA / Sir Norman Foster

Reestructuracion de la estacion
Busqueda de la claridad de movimiento de pasajeros, el sistema es a la vez una celebracion de la experiencia de la entrada en Florencia y un intento de reducir las
complejidades de los viajes modernos.

REFERENTES ARQUITECTONICOS

ESTACION CENTRAL DE BERLIN /ALEMANIA /Von Gerkan, Marg and partners

El trafico de la estacion de tren esta organizado en tres niveles:

Nivel -2: Nivel £ o: Nivel 1:

Transporte publico local; transporte individual De larga distancia y las lineas regionales a traves de
De larga distancia y las lineas regionales de norte (carretera de acceso, a corto plazo, aparcamiento), as vias de trenes urbanos, S3, 55,56, S7, Sg vy las
a sur, a traés de la linea de metro Us bicicletas y peatones; transporte turistico (coches, ineas urbanas de ferrocarril.

barcos)

Los niveles se relacionan a traves de los vacios y las circulaciones, de manera tener una vision general del los espacios y asi ser punto de reunion entre diferentes
usuarios.

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO
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ANDENES METRO L1
PARADEROS TRANSANTIAGO - TAXIS MEZANINA METRO

HALL URBANO (union fren - metro - paraderos- plazas) ESTACION DE TRENES RESTAURANTES (Plaza cubierta) ESTACIONAMIENTOS

PARTIDO GENERAL PROGRAMATICO
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Andén Transantiago y taxis
Boleterias
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——Mezanina 1 metro E.C
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Restaurantes Boleteria
Supermercado (existente)

Tienda ABC Din (existente) ] ——

Tienda Casa ldeas (existente) Comercio

Boleteria Tren Norte

Sala de espera
Minimarket

Sala informacion urbana
Sala informacion turistica
Banco

Money Exchange
Servicio al cliente

Banos publicos

Oficinas Terrasur
Oficinas Tren metropolitano S.A
Agencia de turismo
Oficina jefe de estacion

Acceso a Hall

Plaza cubierta

Terrazas restaurantes
Circulaciones transversales
Circulaciones Longitudinales

Andenes Trenes

Bodegas

Custodia

Ciber

Banos publicos

Sala personal Estacion

NIVEL - 2 NIVEL-3Y -4

Andenes metro E.C

Comercio
Cafeteria
Banos publicos

Comercio

Boleteria Tren Norte
Sala de espera

Sala personal aseo

Caja estacionamientos

Mezanina 2 metro E.C 1
Informacion general

Boleteria
Caja estacionamientos
Informacion general

Estacionamientos

Andén Tren Norte Bodega
Galerias de arte _ _

Cafetars Estacionamientos

Hall urbano

Circulaciones SUPERFICIE PROGRAMA Zona tren norte: 1464 mts2

Salon de eventos Oficinas y servicios varios: 2738 mts2

Mezaninas metro E.C y boleterias estacionamientos: 2902 mts2

Restaurantes y cafeterias: 1750 mts2 , ,
Estacionamientos: 11302 mts2

Comercio: 2774 mts2
Andenes tren y transantiago: 3810 mts2

Hall Urbano: 8479 mts2 TOTAL SUP. PROYECTO: 37588 mts2

Galerias, salon expo y tienda: 2369 mts2

INTERMODAL ESTACION CENTRAL

PARQUE URBANO FERROVIARIO
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ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA
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ALUMNO: JOSE FONTECILLA FIGUEROA

SUSTENTABILIDAD

Calidad de vida

Menos contaminacion ambiental
Menos tiempo

Menos congestion
Menos contaminacion

/

/
~ SOCIAL

T ey

AMBIENT L

4

Precio suelo Aire
Densificacion Luz
Concentracion urbana Agua
Impuestos Energia

Cultura

LEED

PROCESO DE DISENO

Participacion ciudadana
Participacion de municipios

CONDICONES DEL TERRENO

Alta conectividad

Centros urbanos

De buena calidad

Faborable de renovacion urbana

Espacio entregado al uso de la comunidad
Captura de aguas lluvias

USO DEL AGUA

Recoge aguas lluvias (lagunas) para el riego tecnificado del parque
Artefactos sanitarios de bajo consumo

ENERGIA

Uso de equipos LED
Bombas de agua
Uso de aire acondicionado de bajo consumo

MATERIALES Y RECURSOS

Reutilizacion del edificio (Estacion Central)
Hormigon armado (material regional)

CONDICIONES DE CONFORT

lluminacion natural
Ventilacion mecanica
Ventilacion a través de vacios
lluminacion de bajo consumo

ACTORES QUE INTERVIENEN

ACTORES QUE
INTERVIENEN EN LA
PROPUESTA

ADMINISTRACION

PROYECTO

PUBLICO PRIVADO

Transantiago

Metro S.A

Ferrocarriles del estado E.F.E
Municipalidad de Estacion Central
Municipalidad de Santiago

Ministerio de Obras Publicas
Ministerio de Transporte y telecomunicaciones

Transporte privado

< Municipales

Concesion a privados

PROYECTO DE ALTA RENTABILIDAD SOCIAL
“Desarrollo de la ciudad”

1. A traves del reemplazo de las lineas en abando en
areas verdes, sube el valor del suelo de |a
construcciones aledanas.

2. Hay una mejora en la conexion de los medios de
transporte, reduciendo asi el tiempo.

3. Es un nuevo espacio para la ciudad, el cual antes no
existia.
(imposible ingresar)

4. Se exhibe la cultura. La historia del ferrocarril dentro
de un eje cultural (Matucana)

5. Se insentiva al deporte a traves de programas.
Tambien se puede utilizar para grandes eventos
deportivos (Maraton de Santiago)

6. Se potencia el turismo, ya que se expande el eje
Matucana. (Es un area historica de la ciudad)

"TALLER DE TITULO 2011/ JORGE MARSINO - SEBASTIAN ZLATAR - RODRIGO SANTA MARIA



I = 4l
____ . \Q___Jbe../_.,l_.__,.:_

RN

.. A J | J__ ANAR

J_Q b
.....ﬁk....%f ,gx. i} AR

CORTEA-A’
ESCALA1: 250

T

A

™, ™,

XX | X1 X

X NSNS

o

/NN

™ d
XXX XXX

L I
\/\/\\/ NIV

N TN ™,
L b e 4 A
Vs LN
by X X VAV/\%

™ g

\ \ N
S NN AN

= [ [ [ [ =] =] [=

]

[

=

ol
I

0

|

rens

B B
™, o e
XXX
N7 'y

[ [ [= [ =] [= — [ [c=] [ [ = =] =] [ = [ [ [ [ [=] [==a] [=[ [ ==
= T i

W A
/=
.%M_P [ __F
yUR | —
[ —

al on |l g
L) _ L) ,im,___ _
i

==

=82 =

= =




	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24
	Slide 25
	Slide 26
	Slide 27

