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PLATAFORMA MATADERO

UNA PROPUESTA DE SUTURA URBANA
GENERANDO NUEVOS PATRIMONIOS. DESAFIOS ENTRE LO HEREDADO Y LO NUEVO.



1_ CONTEXTO HISTORICO

RECONOCIMIENTO DE SISTEMA FERROVIARIO E
SU INFRAESTRUCTURA INDUSTRIAL

ASD  Alameda a San Diego
ASD 1 ExEdificio Lalihacar, Silva, Riquelme.
ASD 2 io Matadero
ASD 3 n Diego
ASD 4 Ex Fea. do Calzado Aicaguer, Duhaide y Cia
ASD 'S ExRefineria de Azucar
ASD 12 Restos Estacion San Diego
ASD 16 Ex Curtiembre Lalihacar y Cia. Ltda
i “ y ESTACION YUNGAY
1880
DADA LA INCLINACION DE TRABAJAR CON UN HECHO PATRIMONIAL INDUSTRIAL
APARECE EL DESCUBRIMIENTO DEL SISTEMA FERROVIARIO. SE RECO!  —
=% ~ee___  ESTACIONMAROCHO
AFINIDAD TERRITORIAL CON EL FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION, =4
AL OBSERVAR N
FUERON
1910
ESTACION PIRQUE

EN LA HISTORIA DEL CRECIMIENTO ES UN FACTOR FUNDAMENTAL LA IMPOSICION
'DE DIVERSOS LIMITES QUE SEGREGAN LA CIUDAD, SIN PERMITIR UN DESARROLLO
NIVEL URBANO. MIENTRAS EL SECTOR ORIENTE DE LA CAPITAL SE

sicto
STRIA, LA CONTAMINACION Y LA POBREZA MISERABLE. LAS DIVERSAS FORMAS DE

| ESTACION ALAMEDA
O UN FUERTE ANILLG INTERIOR, QUE SEPAR EL CENTRO DE LA CIUDAD DE
‘COMUNAS PERICENTRALES.
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ANILLO DE HIERRO

1856
INDUSTRIAS Y LA NEG-
WU
RMEDIO" EL SECTOR SE ENCUENTRA ENTRE EL LIMITE ORIGINAL DEL CA
DE CINTURA SUR -AVEN|
SUR DE LA CIUDAD.
CARRIL LA POTENCI

ESTACION RUROA

/STRIAS Y EL OBSOLETIS-
MO DEL FERROCARRIL FRENTE AL SISTEMA OF TRANSPORTE RODOVIARIO PROVOCA
BEL SECTOR. EL LIMITE SUR NO SOLO AROCARRIL DE CIRCUNVALACION.
SINO QUE TAMBIEN SON L4S DECISIoNES CRBANAS QUE POTENCIARON (A INDU-
STRIA CC S Y VESTICIOS INDUSTRIALES EN

LOS PROBLEMAS.
QUE INHABILITAN AL ANILLO.INTERIOR COMO URA PLATAFORMA D CONEXION
ENTRE EL CENTRO Y LAS COMUNAS PERICENTRALES.

EL FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION E5 UN ELEMENTO QUE FORTALECE Lo

DICON DE LIITE ENTRE EL CENTRO DE L CUDAD v IUAS AREAS

PERICENTRALES. LA POSTERIOR OESAPARICION DEL. FERROCARRIL. LA IMPLE-
ENTACION oEl SISTEMA ROBOVIARIO ¥ LA REUBICACION DE LAS INDUSTRIAS EN

L

LG INTERIOR DE SANTIACO:

FERROCARRIL ES EN LA ACTUALIDAD UN FACTOR IMPLICITO EN EL TEJIDO

GRBANO, ERRATICO POR 30 AUSENCIA PERO NECESARIO A CONSIDERAR POR SU

IMPORTANCIA EN LA CONFIGURACION DE LA FORMA ACTUAL DE LA CIUDAD. SE

DESE CONSIDERAR COMO EOE WIAL Y COMO HERRAMIENTA D RECUPERACION
A

/' estacionsanTaELeNa

ESTACION SAN DIEGO

1898
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CONFIGURACION DEL BORDE SUR DE SANTIAGO
CON SUS ELEMENTOS PATRIMONIALES
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L FERROCARIL DE CIRCUNVALACION S UN ELEMENTO QUE FORTALECE LA
CONCIGION OE LTE GRE . CENTRo O LA GIIDAD ¥LAS AT ATeas
PERICENTRALES. LA BOSTERIOR OESAPARICION CRROCARRIL, LA IMPLE.
HENTACIONOEL S8TEHA 00OV IAREuMa:mn 5E LAS INGUSTRIAS EN

EL FERROCARRIL 5 EN LA ACTUALIDAD UN FACTOR IMPLICITO EN €L TEDO

DEAE CONSIOEAAR COMO EIE VAL Y COMO LERRAMIENTA DF AECUPERACION

‘URBANA, YA QUE MUCHOS COMPLE30S INOUSTRIALES ¥ POBLACIONALES HAN
ot

ESTACION SAN DIEGO AUNQUE ESTE DEMOLIDA Y NO EXISTAN NI SUS LINEAS,
zm OUNBRESENTE £ SECTOR 30 WAUNEIA £ EL DESAOLLD DE (A NEU:
SEGRSERVA EN L0 EDIFCIOS MOGERNOS QUE FUNCIONARON BN i
ECToR ¥ £ L CONFIGURACION VAL
(CENDENCIA EN LA CONFORMACION DEL SECTOR PACE NECESARI QUE EN LAAC.
TUALIDAD DEBIESE SER PARTE F LAS PROPUESTAS DF LA RECUPERACION URBANA
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2_ RECAPITULACION DE INTENCIONES
RECONOCIMIENTO DE OPORTUNIDAD

AREAS DE INFLUENCIA

PRINCIPALES QUE PROVOCAN CIERTA RESISTENCIA CONSIDERAN-
DO CAMBIOS EN EL USO DE SUELO POR CADA ZONA, DONDE CADA
ZONA POSEE UN PROTAGONISTA QUE CONFIGURA SU CONTEXTO
INMEDIATO.

EN LA ZONA A EL AGENTE PRINCIPAL VENDRIA SIENDO EL MATADE-
ROY SU CARACTER COMERCIAL

LAZONA B ESTA LIGADA A L& EXTENSION DE ESTE COMERCIO QUE LINEA DIVISORIA COMUNAL
GA AL PERSA BIO BIO COMO SU MAYOR ATRACT

LUEGO LA ZONA C ESTA REGIDA POR EL PARQUE ISABEL RIQUELME
COMO EL NUEVO BORDE URBANO EN DESAROLLO

UN PROCESO DE REUTILZACION DE LAS ESTACIONES ASOCIADAS AL FERROCARRIL Y LA nEuawcAcloN o8
ESTE ANILLO INTERIOR, QUE

RAIZ DE LA CONTAMINACION. EL CRECIMIENTO DE LA C CIUDAD Y EL REEMPLAZO DEL FERROACRRIL COMO

MEDIO PRINCIPAL DE TRANSPORTE, CONDENO AL ESTOS EDIFICIOS GENERANDO AREAS EN

DESUSO ¥ UNA -CICATRIZ: URBANA. PRODUGIENSO UNA DISCONTINUIDAD CON LA CIUDAD.

EXISTEN ENDIASE
DAS POR LA PRESION INMOBILIARIA.

POTENCIAL ESCENARIO
EN DESARROLLO

E REVELA UN FUERTE PROCESO DE DENSIFICACION PARTICU-
PARQUE ISABEL RIQUELME Y TODA

N
LARMENTE EN LA ZONA
LA CORRIENTE INMOBILIARIA QUE LA SEGUIRIA.

EL TERRTORIO QUE SE ESCOGE ES EN PROXIMIDAD A LA EX ESTACION SAN DIEGO. DADO SU RELACION CON

NER CONDICIONES D ALIDAD, IMPOR-
TANTE DINAMICA LOCAL. PERTENECER AL IMAGINARIG COLECTIVG PR SU CERCANIA AL BARRIO FRANKLIN,
EL OCIO ACTIVO Y EL PASEO SON CAR-

BAZONES HaY UN LLAMADO HACIA POTENCIALES PROYECTOS INMOBILIARIOS QUE SE SUMARIAN AL NUEVO
FRONTIS DEL BORDE COMUNAL PARA.
DE ALGUNA MANERA APORTAR AL NUEVO ESCENARIO URBANO.

EL CAUCE DEL ZANJON SE UBICA EN EL BORDE DE LO QUE ERA
EL CINTURON DE HIERRO. CUANDO LOS TRENES DEJARON DE
TRANSITAR POR ESTA ZONA, LAS VIAS SON ABANDONADAS ¥
Pa

'ESTE PROYECTO NACE COMO UNO DE INFRAESTRUCTURA FueNTE MoP
HIORAULICA CON EL OBJETO DE HACEASE CARCO DE LAS

NTES INUNDACIONES QUE AFECTABAN
SONA OFBISO AL DESBORDE DEL FANION



MOVILIDAD Y TRANSPORTE
PRINCIPAL

VIAS PRIMARIAS (Metropolitanas @ Intercomunales)
| JEUCN]
UNEAZ
. uneas
BN FUTURALINEAS

oe
METRO (FUTURA LINEA 6) CAMBIARIA SIGNIFICATIVAMENTE EN

TRAERIA

CON OTRO NUEVO TRAZADO LINEAL DE METRO SE COMPRUEBA
LA RELACION CABAL Y TRIDIMENSIONAL ENTRE EL FUTURO DE
ESTOS TERRENOS Y LAS INFRAESTRUCTURAS URBANAS.

w I
PAMIENTOS A NIVEL INTERCOMUNAL, CON UNA VISION DE ESCALA PEATONAL EN LA
‘CONFIGURACION DEL TEJIDO URBANO. EN ESTE CASO ES COMPLEMENTADO CON LA
INTEGRACION DEL PARQUE INUNDABLE LA AGUADA A LA NUEVA TRAMA URBANA Y EL
RO

E3E
EJES VIALES SECUNDARIOS QUE CONECTEN SANTIAGO CON SAN MIGUEL.

51 BIEN ES OBJETABLE TODO PROYECTO DE RENOVACION URBANA SUGERIDO PARA
ESTE SECTOR, A MI PARECER EL APROVECHAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA EXIS-
'DESAROLLAR UN|

= EL
FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION, POR LO QUE EL VACIAMIENTO Y ABANDONO DEL
INFI

LA ESTACION EN LA COMPOSICION URBANA.

OCUPACION DE ESPACIO DURANTE LA SEMANA

OCUPACION DE ESPACIO DURANTE EL FIN DE SEMANA|

SITUACION ACTUAL

IMITES ENEL SUR ANULANDO REL ESHACIAEL ACTUAL ESTO SE

SITUACION CONCEPTUAL

LOS VOLUMENES SE DISPONEN DE MANERA QUE HAYA UN LIBRE TRASPASO DE NORTE A SUR. EN ESTE CASO GENERANDO UN POSIBLE VINCULO ENTRE EL
PARQUE DE LA AGUADA Y EL asi TEIDO UN NUEVO

CON LA DIFERENCIACION EN OCUPACION DE
ESPACIO PUBLICO DURANTE LA SEMANA Y EL
FIN DE SEMANA SE PUEDE VER QUE EL PUBLI-
CO QUE SE CONGREGA PRODUCE UNA EX.

TENSION EN CERCANIA AL METRO FRANKLIN,
EL PERSA VICTOR MANUEL Y TAMBIEN DESDE
EL MATADERO HACIA LA CALLE PLACER
CONSIDERANDO QUE EL PUBLICO EL CUAL
CONVOCA ESTE SECTOR URBANO PUEDE IN-
CREMENTAR HASTA MAS DE 300 MIL PERSO-

EVIDENTE LA FALTA DE ESPACIO PUBLICO
PARA SOPORTAR LAS ACTIVIDADES QUE
OFRECE EL SECTOR POPULAR

TRAMA DISCONTINUA

SE PRESENCIA UNA TRAMA DISCONTINUA DE
NORTE A SUR EN EL AREA DEL MATADERO
DADO QUE SE CORTAN LAS CALLES CHILOE Y
ARTURO PRATT. ESTO SE ACENTUA YA QUE
LAS_CIRCULACIONES PREDOMINANTES SON
DE ORIENTE A PONIENTE.

EN DIRECCION A LA COMUNA DE SAN MIGUEL
SE PIERDE LA CONTINUIDAD Y LA ESCALA
PEATONAL POR LA TRANSICION Di -
NAS MEDIANTE ESPACIOS INTERSTICIALES
NO CONSOLIDADOS




3 _ANALI SI s DE L BARRIO EL EJE SANTA ROSA DEFINE UN PUNTO DE INFLEXION EN EL CARACTER URBANO DEL PERSA YA QUE HACIA EL PONIENTE
OBSERVACIONES CUALITATIVO/CUANTITATIVO SE PERCIBE eLpATRI ORIENTE SE HAIDO

DEL PER: HACIA EL ORIENTE.

CATASTRO COMERCIAL EDIFICACIONES PATRIMONIALES

1
L HEF

ZONA CONSERVACION HISTORICA

B COMERCIO LIGADO AL PERSA
AREA INFLUENCIA DEL PERSA W ELEMENTOS DUROS (PATRIMONIO)

TIPOLOGIAS DE EQUIPAMIENTO

I GALPON INDUSTRIAL COMERCIAL

B RESOENCALACAPTADD A AL SE PUEDE IDENTIFICAR UNA DIMENSION COMERCIAL EXTERIOR LA MANZANA DE! \TER, LOS PERFILES INMEDI-
RESIDENCIAL CONFIGURACION MATADERO FRANKLIN COMO TAMBIEN INTERIOR ASI GENERANDO UNA TRANSICION ESCAL WA INTIMA Y LUEGO AL L
SEPARADO POR EL ESPESOR DEL PERFIL (CALLE) Y EL INTERIOR Y SANTA ROSA UNO SE ASIDEFINIENDO EST
DF LA MANZANA MACROMANZANA

I CENTRO COMERCIAL NO PERSA

DADO LA PROXIMIDAD ENTRE RESIDENTES COMERCIANTES ¥ CON-
'SUMIDORES SE PRODUCE UNA TENSION ENTRE LOS  DISTINTOS.
AGENTES DEL BARRIO, ESTO PROVOCA UNA CLARA DICOTOMIA

ENTRE EL Y PRIVADO EN
EN PROXIMIDAD AL MATADERO. |~

N, - ENI@N=
& | 4

LA MANZANA DEL MATADERO FUNCIONA COMO FOCO ATRACTOR
'DESARROLLANDOSE DESDE AFUERA HACIA SU CENTRO
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INTE 3
LA DIMENSION COMERCIAL QUE ARMA EL BORDE DEL

SE GENERAN




4_ CONFIGURACION GALPONES

ZONIFICACION DE GALPONES

PROGRAMATICOS
ZONAF_ ZONA APROPIADO POR COMERCIO MINORISTA A
MODO DE FERIA
ZonaMI_ GALPON DE CARNICERIA Y ABARROTES
ZONAM2_ GALPON DEDICADO A LA PESQUERIA
ZONAMS_ ZONA DE VERDULERIA Y FRUTAS
ZONAM4_ ZONA DE GASTRONOMIA Y COMIDA TIPICA
P EX PABELLON PARA FAENA DE VACUNOS.
ACTUALMENTE MUEBLERIA
P2 EX PABELLON PARA FAENA DE CHANCHO,
ACTUALMENTE SUPERMERCADO MAYORISTA
P3_ EDIFICIO PATRIMONIAL ADMINISTRATIVO
P4_ EDIFICIO PATRIMONIAL ADMINISTRATIVO
ZONA A ZONA PERTENECIENTE AL MALL DEL MUEBLE
z0NAA CENTRO COMERCIAL LAS GANGAS
GALPON DE MUEBLERIA
zoNA Bl GALPON COMERCIAL DEDICADO A
VENTA DE ROPA|
zo0NAB

DE APARATOS ELECTRONICOS Y A LA GASTRONOMIA

MACROMANZANA CONJUNTO MATADERO

ESTACIONAMIENTO

OINBIWYNOIVIST

( EXESTACION SAN DIEGO
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PARQUE DE LA AGUADA
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PRINCIPALES ACCESOS
CIRCULACIONES PRIMARIAS

CIRCULACIONES SECUNDARIAS

EN LA ZONA DEL MATADERO NO HAY PRESENCIA DE UN EJE
DE CIRCULACION PREDOMINANTE U ORDENADOR COMO

ESPACIO SERVIDOR SINO QUE SE RECORRE DE MANERA
BIEN IRREGULAR E DISPERSO,

UN TRAYECTO DESDE EL NORTE DEL MATADERO HACIA EL
ZANJON DEL AGUADA DA CUENTA DE LA DISCONTINUIDAD
‘QUE EXISTE EN LA TRANSICION DE UN GALPON A OTRO YA
QUE EL DESARROLLO DEL PERSA SE DESPLIEGA EN UNA DI-
RECCIONALIDAD. (PONIENTE - ORIENTE)

ACTUALMENTE NO SE PUEDE TRASPASAR DE PLACER HACIA
EL SUR EN TODA LA MANZANA. ESTO PRODUCE UN ESPECIE
DE BARRERA HACIA EL PARQUE Y LA MANZANA TERMINA
SIENDO EL FRENTE TRASERO DETE
IMPIDIENDO ALGUNA FUTURA RE!

ERIORADO DEL MATADERO
LACION CON EL ZANJON.
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5_ ESTRATEGIAS DE PROYECTO
OPERACIONES URBANAS A REALIZAR

1 ESTABLECER UN PARAMETRO QUE DEFINE LA MEDIDA DE LA MACRO MANZANA DEL CONJUNTO
MATADERO PROYECTANDO UN ELEMENTO QUE MARCA PRESENCIA AL COSTADO DEL PARQUE
ISABEL RIQUELME

EL CUERPO QUE RECORRE EN DIRECCIONALIDAD ORIENTE PONIENTE ACENTUA EL EL NUEVO

FRENTE URBANO Y VENDRIA A MARCAR UN PORTICO DE ACCESO HACIA LA ZONA DEL MATADERO
ASI ACTUANDO TAMBIEN COMO UN REMATE DEL PERSA.

2 LUGAR,

NUEVA EVACUACION QUE SE PUEDA RELACIONAR HACIA EL ZANJON.

EL COMPONENTE PROPUESTO PRETENDE ASOCIAR EL PARQUE ISABEL RIQUELME CON EL
CORAZON DEL MATADERO FRANKLIN, AS| PONIENDO EN VALOR LOS HECHOS PATRIMONIALES.
Y LA PLAZA DEL RECINTO PARA ASI DE-

/OLVERLE NTESALAAL




OPERACIONES URBANAS A REALIZAR

3 nerormul pARQUE
UNA APERTURA HACIA EL NUEVO BORDE Y ESTABLECER UNA RELACION MAS PERMEABLE
ENTRE ESTE EL CONSUNTO MATADERO MEDIANTE LA PLAZA PUBLICA

CON ESTA OPERACION SE PRETENDE ROMPER LA BARRERA MEDIANERA, DESAHOGAR EL
PERSA HACIA SAN MIGUEL Y ASI LOGRAR UNA ALTERACION EN EL CARACTER DE LA CALLE
CENTENARIO.

" EL v A HACIA EL BORDE
SE ESTABLECE UN ORDEN MODULAR EL CUAL VIENE A DIRIGIR EL RITMO DEL PROYECTO EN SU EXTENSION.

ALBERGAN cLas TIPO-

TIPOLOGIA A: ESTE GALPON SE COMPONE POR UNA GRILLA DE VIGAS RETICULADAS SOPORTADAS POR UNA SERIE
DE COLUMNAS QUE SE SEPARAN 18 METROS EN EL SENTIDO ORIENTE - PONIENTE Y 12 METROS EN EL SENTIDO
NORTE - SUR. ¥ SE UNEN ALAS VIGAS DE

ALICAS.

UNA SERIE DE COLUMNAS DE ACERO LAS CUALES SE SEPARAN A7 METROS DESDE AMBOS LADOS.

EL JUEGO DE INCLINACIONES QUE ARMA LA CUBIERTA EN SU TOTALIDAD NACE
DE UN ENCUENTRO ENTRE DOS ESCALAS DEL BARRIO QUE SE TOPAN.

FICIOS DE ALTUR su

LUEGO LA SEGUNDA VENDRIA SIENDO LA ESCALA DEL BORDE COMUNAL ENTRE

EL BARRIO FRANKLIN Y SAN MIGUEL QUE ESTA EN DESARROLLO CON EDIFICIOS MB3
EN ALTURA.
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6_ REPRESENTACION GRAFICA
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6_REPRESENTACION GRAFICA
PLANIMETRIA
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PLANTA NIVEL + 6

A

Ll1]
H
H

-
E
]
E
]
:

]

— FAEREAET |
T o [ e B
(SE:fissil=salinst

HH HH B B B

HH B - B
H{H HH - BHHH B
o B B B B
HH HH B BHH B
HH B - B B

HH HH - B B

T | 1| [




SECCIONES A-A’/ B-B’

CORTEA- A
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1 VISTA RELACION PARQUE - PROPUESTA
HACIA EL ORIENTE

2 VISTA PROPUESTA HACIA EL PONIENTE

3 VISTA VACIO INTERIOR SALIENDO DE
PASARELA PEATONAL
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