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ELTREN EN CHILE

PUERTO INTERMODAL PARA CORRAL

NUEVO ORDEN DE MOVILIDAD PARA LA REGION DE LOS RIOS
PROPUESTA PARA UN NUEVO SISTEMA PORTUARIO INTEGRADO PARA LA COMUNA DE CORRAL

El proyecto nace a partir de la condicion ferroviaria en Chile, y como esta puede reconvertir el actual orden de movilidad, el cual se traduce en un sin numero de temas,
desde la consolidacion de la identidad de un poblado menor, hasta la descentralizacion politica, administrativa y economica de una macro zona. La multi escalaridad que
presenta el tren en Chile advierte la sensiblidad con la cual se debe actuar, reconociendo y entendiendo a cabalidad el sistema geografico y territorial en el cual se trabaja,
en este caso, region de los Rios, un sistema de caracter maritimo y fluvial, como asi tambien entender el grano mas cercano que habla de la intima relacién entre el
habitante, sus costumbre y sus “anhelos” de progreso.

@ Presencia en la ruta panamericana @ Conectividad con el troncal ferroviario @ Condicidn de corredor bio-oceanico @ Bahia natural de gran capacidad fluvial - portuaria
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El orden actual genera una gran cantidad de conflictos en torne a lo
movilidad, creando puntos de alta densidad los cuales afectan
directamente en la eficiencia del transporte a escala interurbana,
provincial y regional.

Tampoco se hace cargo de la realidad geografica, territorial ni social
de |a regién, ya que su emplazamiento/orden habla mas de una
eficiencia productiva y economica, (costos y beneficios) en torno a lo
industrial generando zonas de competencias o conflictos, como seria

H LAGO RANCO

-—
la ruta Paillaco - Valdivia, en donde el al totrafico forestal aumenta el
grado de accidentabilidad en la ruta, FUENTE
.
ORDEN MOVILIDAD ACTUAL + PLAN MOP
MAPEOTIPO TERRITORID MAPEOTIPO DI AGRAMA

HACIA PUERTO,
TALCAHUANG

Huevo puente hacla
sla Teja, Se proyecta
para 2017

Puente Pedro de B
Valdivia actualmen

< w
2
/ Z s
S . RID CALLE CALLE ., [ 3
- L T LAGD a
- RIRIHUE PIRINUICO > : L ] 8
ANTILHUE o i
par sobire las o« H
mulatas. 2018 o
s,
", v,
T -,
o s
H PARGUE NACIDNAL H
i CHOSHUENCO H
PARGUE H
El MOP tiene contemplado una seria de obras de mitigacién -

ALERCE COSTERD
con el objetivo de liberar |a tasa de transporte que actualmente

crusa por la ciudad de Valdivia, generando en primer lugar una ‘..“

“,
. " . [ | ",
circunvalacidn que una la entrada norte , proveniente de San e, - TP
. oy, v s
lose de la Mariquina, la cual se suma a un nuevo puente hacia el R
oriente y otro en el puerto de acopio Las mulatas, H LAGO RANCO

Par otro lado, debide al alto trafico que se produce en isla teja
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Parque nacional
Mocho Choshuenco

Zona servicios
turisticos

El paso Hua Hum es el mas bajo de la zona,
alcanzando 659 m.s.m, lo cual le permite estar
abierto la mayor cantidad del afio.

Conenta con la ciudad trasandida de San
Martin de los Andes.
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PARQUE ALERCE COSTERO.

DESEMBOCADURA RIO COLUN.

EXPLANADA SUPERIOR FUERTE SAN SEBASTIAN DE LA CRUZ , CORRAL

PROYECTO DE TITULO ALUMNO: Ra




ESPACIO PUBLICO /f MANCHA VERDE / MAPEO ANALISIS URBANO CORRAL

AREAS URBANAS LIBRES

QUEBRADAS DE A

PLAN REGULADOR COMUNAL ANALISIS URBANO CORRAL

LEYENDA
Tipos de suelo

+ Zonas especiales

ZEs-1 /monumentos histdricos:
22.002,7 m2
b. Zonas de extension urbana
Viviendas, esparcimiento, turismo

ZEx-1 80.384,6 m2
BAHIA DE CORRAL 22 91.354,9 m2
ZEx-3 132.199,5 m2

¢. Zonas de restriccion

ZR-1 [ Playas fiscales

153.820,5 m2
ZR-2 [ Cauce de aguas

200.499,3 m2

ZR-3 / Quebradas, pendiente superiora 35 %

356.650,9 m2
ZR-4 / Cementerio
9.706,5 m2

d. Zonas urbanas consolidadas

ZU-1 / Viviendas, equipamiento
comunal y vecinal,
62.341,4 m2
ZU-2 { Vivienda, equipamiento
comunal, talleres.

Cancha de acopio amangos
USO INDUSTRIAL

Anteriormente esta zona era la playa 57.297,5m2
de amargos, 0na de espagio publico. ZU-3 / Industrias
202.249,6 m2
ZU-4 / Vivienda, equipamiento vecinal.
307.734,5 m2

Total: 1.676.242,0 m2

['""' I Cursos de agua.

I imite urbano

Cancha de acopio Corral,
USO INDUSTRIAL

Ant:
de Cor

ite est 2 ZONAS INDUSTRIALES
ona de espacio publico, : QUE NO RECONOCEN

" LA CONTINUIDAD DEL
BORDE COSTERO
) BAHIA DE CORRAL
Industria petquera privada
BAHIA
DE CORRAL
Ex
WSO INDUSTRIAL
OBSERVACIONES
El plan regulador de Corral de cuenta de una condicién u orden gue no reconoce una buena Se observa que las escasas zonas permeables hacia el interior son las que no presentan
coexistencia entre los usos presente, generando conflictos y competencias entre diferentes condiciones geograficas extremas ni farellones costeros. Las zonas planas se encuentras
actores. Esto se genera principalmente por que los terrenos en cuestion son de uso privado con usos mixtos, tanto habitacionales como industriales, por lo tanto es importante
y economicamente atractivas, por ende es bastante restringido lo que el organismo comunal mencionar que la normativa planteada para industrias es extremadamente permisiva,
puede interferir en este plan. no restringe densidad, ni da cuenta de una preocupacion por la imagen del borde

costero.




ANALISIS URBANO CARGA PROGAMATICA DE CORRAL + LINEA TSUNAMI

Calle principal

PLANO NOLLI + UINEA DE TSUNAMI 10M + BATIMETRIA

ESCALA 1:10.000
UNEA DF TRURAMI

CORTE TRANSVERSAL A-A

Calle principa]

CORTE TRANSVERSAL B-8 Plaza costanera

Calle principal

Castilly San Sebastian

CORTE TRANSVERSAL C-C

Calle principal =

ORTE TRANSVERSAL D-D

CANTIDAD DE SERVICIOS £ INFRAESTRUCTURA. DIAGNOSTICO URBA ‘I CONCLUSIONES ESCALA 1:10.000
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por el trazado urbano

plo a la 20na sur, para asi liberar las actuales y entregarlas

iento a la zona

MASTER PLAN

N Sector San Carlos, que incluye la caleta artesanal y la bateria
de San Carlos.
Recuperacidn de playa.

a4 came playas,

rctar la zona de Corral

BAHIA DE CORRAL

Corral central

S
\\ Zona de la aguada
~
~
-~
-
-
-
—
-
-— .
- \
-
-
-
- Fuerte de San Luis de alba
"”O
Y Caleta artesanal de punta Amargos.
%

La zona de acopio de Amargos se traslada hacia la zona
de la Aguada.
BAHIA DE ORRAL

ZONA MASTER PLAN PUERTO INTERMODAL

La zona de acopio de Corral se traslada hacia la zona
de la Aguada y se recupera la playa.

ZONA MIXTA 1 (Habitacional / turismo)
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ANALISIS SUPERPOSICION DE CAPAS ESTUDIO LUGAR

2da terraza, Explanada fuerte.

Cinta gue une ¢l fuerte de San Sebastian
la segunda terraza,

pscoge
0. Esta
la cota +10,
que se une como “cinta” con el fuerte, y un ponderia al espacio
de acopio. Con lo cual se logra separar el uso publico con el uso industrial,
tomando como base la cota noble como cinta “de caracter publico”.

1 era terraza:

EX)

SUPERIOR

TEORIA Y ANALISIS DEI TERRE
JOSE CRUZ OVALLE, EXTRACTO DE FORMA ABSTRACTA

... consituye la primera nacidn arquitectonica de esta obra
(refiriendos emplazr » de la universidad Adolfo Ibafiez),
entanto la sitba enuna d ion propia de America: aquella de
emplazarse crucialmente a vastedad de |a naturaleza,

Esta afirmacion sostiene que dicho emplazamiento es
simplemente un solar o sitio, pues lleva consigo una m
propia del pais y del continente: la extencién.

1o sitiada por la

TERRIRORIO

b i de los limites de la obra, |
lano ia de ésta como edificio,
y generarla no siguiendo ningdn modelo,
ondicién de un or

¥ A0 UNA NUEVA VErs!

al, en cuanto
de uno ya

plantea crear un nuev
concebido o realizade.

LA MEDIDA EN EL PAISAJE Y TERRITORIO

La operacion de defensa para la bahia de corral cons n una red de fuertes que contemplen toda el area
maritima en cuestion, es asi el porque de sus emplazamiento, ya que generan un igono impenetrabla.
vez de sus quiebres, los cuales son los fuertes, puntos qu ninan el paisaje y
rea de influencia” del siguiente fuerte, por ende el

v los fuertes frente a la vastedad presente

Este poligono se generaat
la bahia hasta el toen
nio territorial que prese

onde comieza “la siguiente

Fuerte de Niebla

Fuerte San Carlos__

Fuerte de Mancera

F J:er!e de San Sebastian
della Cruz

o
[
a
w
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ESTRATEGIA Y DESARROLLO

ARTICULACION CORRAL CENTRAL CON ZONA DE LA AGUADA

MATER PLAN CORRAL

La condicidn actual presenta a la zona de la Aguada conectada solamente
por un caming de terra en mal estado y en linea de mar, por ende se
propone, bajo el estudio de terrazas, unir las dos zonas bajo la cinta en la
cota noble (fuerte San Sebastian de la Cruz). Bajo esta cota se propone la
estacion intermodal v 1a zona de acopio.

L

B

Se establece el punto de llegada de la linea ferroviaria en la primera
terraza con el objetive de nutrir tanto la terminal como la zona de acopio
forestal. Esta se emplazara en el borde - cota ESTE, enfrentado una
origntacién norponiente.

(VRG]

C VE

" [comman)

Las dos zonas se articulan per medio de la cota noble a modo de costanera,
incorporando tanto la terraza superior como la explanada del fuerte, por
ende, en caso de Tsunami las dos zonas quedarian comunicadas.

PLANTA MASTER PLAN ESC: 1_2500

ZOMA DE INTERVENCION
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CORTE B-8

LLEGADA TREN

................... COSTANERA COTA MAR
- V1A TERRESTRE
COSTANERA COTA «10m

.

iIIMAGEN OBJETIVO

CORTE LONGITUDINAL

PRIMERA TERRAZA:

LAGUNA DE DRENAJE

UMITE MARITIMO

LAGUNA DE DRENAJE



ESTRATEGIA Y DESARROLLO

TERRENO + COSTANERA cota 10 + INTERVENCION VIAL

TERMINAL INTERMODAL

LIMITE MAXIMO VISUAL

LIMITE MINIMO VISUAL

TERRENO + COSTANERA cota 12 + INTERVENCION VIAL

BAHIA DE CORRAL

SE ENTIENDE UN EJE DE MOVILIDAD TRANSVERSAL A LA COSTA EN DONDE
SE PROPONE 2 LLEGADAS JERARQUICAS, EN LA CUAL LA PRIMERA HABLA
DE LA CARGA DE PASAJERODS, Y LA SEGUNDA HABLA DE LA CARGA INDUSTRIAL.

BAHIA DE CORRAL

SE INCORPORA PICINA DE DEPURAMIENTO DE AGUAS LLUVIAS,
ZOCALD + DUCTO DE TRANSPORTE CHIPS, ZOCALD PLAZA ¥ ESTACION.

BAHIA DE CORRAL (o

\ - !

SE ENTIENDE UN PRIMER FRENTE QUE ABARCA LA CONDICION LEJANA Y VASTA
DE LA BAHIA DE CORRAL Y EN SEGUNDO LUGAR LA PROXIMADAD DEL CERRO
DE CONDICION INMEDIATA,

PLANTA EMPLAZAMIENTO 1: 2000

BAHIA DE

e

="
A S =,
ZONA MACUINARIA '

CORRAL

20MA CARGA FORESTAL

ZONA LLEGADA TURISTA

—

| [rumisTa

/s | DESCARGA ¥ SALIDA
VEHICULDS




REFERENTES FORMAL Y MATERIALIDAD DIAGRAMA DE USO PROPUESTA PROGRAMATICA

BUSQUEDA GEOMETRICA DE LA LEVEDAD ¥ LO LONGITUDINAL COMO DOMINIO DEL PAISAJE

1- IDENTIFICAR USOS 2- INCORPORAR M2 3- PROGRAMAS COMPARTIDOS
1/500m2
2 /400m2

3 /500m2

* 4/500m2

; 5/400m2

TOTAL  2.300m2

4- INCORPORACION DE FLUJOS. 5- DESARROLLO DE USO EN CAPAS VERTICALES. 6- DIAGRAMA RESULTANTE
PUBLICO Y PRIVADO

g i ™

4 LIRIE & _l' &b L

CAPA INTERMEDIA |
ZONA PRIVADA

PUERTO ANTIGUO, VIGO, ESP.

DESARROLLO CROQUERA / GALPON COMO REFERNTE PLAST

PROPUESTA PROGRAMATICA + ESTRATEGIA ARQ N1 PROPUESTA PROGRAMATICA + ESTRATEGIA ARQUITECTONICA N2
ESCALA ECTO ARQ

1- Se entienden dos flujos jerarquicos de movilidad los cuales se diponen
de manera paralela en terminos funcionales

N
é
&
$
2- VOLUMEN QUE EMERGE DE LA COTA NOBLE ENTENDIENDO EL
EJE TIERRA - MAR (eje entregado por la disposician del muelle que
este, a la vez, reconoce la direccion de los vientos)
N

3- VOLUMEN QUE DESCUELGA DEL PRIMERO Y RECONOCE EL EJE
DEL TREN

4- SE GENERAN UN PRIMER BORDE (A) QUE PONE EN VALOR LAS RUINAS
¥ RECONOCE EL EJE VISUAL DEL FUERTE DE SAN SEBASTIAN, UN SEGUNDO
ORDEN (B) 5E ABRE HACIA LA BAHIA'Y LA LLEGADA DEL TREN ¥ UN
TERCER BORDE (C) QUE SE ABRE HACIA LA QUEBRADA Y EL CERRO

B e LI e Ly

TOTAL M2 2450M2
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ESC 1:200

PLANTA NIVEL + 2




ESC 1:200

PLANTA NIVEL + 3
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PLANTA DE TECHOS ESC 1:200

BAHIA DE CORRAL




ESC 1:200

BAHIA DE CORRAL
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PROPUESTA DE

CRITERIOS.

DISENO

CLIMA, ESTRUCTURA Y ENTORNO

ANTECEDENTES

~ =~ ~
1 PLUVIOMETRIA
: La zona de G clima lluvioso costero
es considera os mas lluviosos de la costa
' ! ‘ ‘ nacional, gene ndicion geografica, en
— : donde la costa atrapa la humedad y
= : \ genera una alta pluviometria.
ASOLEAMIENTO VENTILACION
. .
100 100
MM MM
EFMAMIJ]IJ A S OND
Estudios de la univ dad austral comprobaron que las
o aguas lluvias qu bajo el mismo eje que el
emplazamiento de las 2ras provocan una disminucion
considerable de la vidamarina costera, recurso clave en
la actividad comercial y artesanal de |a zona de Amargos
""" FITODEPURACION v Corral.
-
PIEL ACERO CORTEN PROPIEDADES —
MATERIAL
\ \ J

ISOMETRICA EXPLOTA

PIEL ACERO CORTEN / PANEL O5B

ESTRUCUTURA ACERO VIGAS H

NUCLEO REIGIDO HORMIGON

EMPLAZAMIENTO PROYECTO

*

P )

DA PARTES

e

PROYECTO

ESTRUCTURA

PRINCIPIOS ESTRUCTURALES

TURALES, EN BONDE SUS
g R EL ENCUENTRO EN
S FUD ¥ LOS OTROS DOS ROTU!
AZANTES QUE LIBERAM A LAS LI

MOVERSE EN CA

DETALLE 1

DETALLE 2

DETALLE3




ELEVACION ORIENTE / CORTE C-C
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