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EL FERROCARRIL EN CHILE

PATRIMONIO FERROVIARIO

VESTIGIOS FISICOS DE UNA HISTORIA

1. ESTACION HUARA 4. ESTACION DE BAQUEDANO

Constituyen un vasto edificio semicircular, de madera de pino
oregon, dividido en compartimentos cocheros que alojaban las
locomotoras.

de habitantes, con numerosas oficinas a sus alrededores.

rida en toda su longitud por ventilacién.

2. ESTACION DE IQUIQUE

La construccién data de 1871 y pertenecid a la compaiia inglesa
Nitrate Railways Co. que unia lquique con las oficinas salitreras de.
: &

enieros, hoy solo ocupadas por gendarmeria y sename.

3. ESTACION ANTOFAGASTA

En 1873 se amplian sus instalaciones con la construccién de la
estacién del Ferrocaril Antofagasta-Bolivia. De estilo neoclisico
actualmente incluye un patio ferroviario y un pequefio museo. Es
uno de los edificios mejor conservados del Barrio-Hist6rico trans-

(FUENTE: www.patrimonioferroviariochileno.cl)

5.ESTACION CALDERA

Su edificio estaba diseiado para albergar en su interior un tren
I L fueron hech

de caia de guayaquil y barro, con una techumbre de madera. Hoy
solo existe su estructura principal y fue declarada monumento
nacional en 1964 y que ha sido remodelada para servir como centro
cultural

A= e B

6. ESTACION COPIAPO

La estacion fue testigo del arribo de la primera locomotora a vapor
que transité por suelo chileno. La estructura de es de madera con
tabiqueria de canas y barro, fue declarada Monumento Histdrico
Nacional en 1981. El gran hall de as boleterias fue habilitado durante
algunos afos como museo ferroviario, con cronogramas histéricos

i
en abandono.

7. ESTACION CACHIYUYO

Su pequen
€113 dejulio de 1982

8. ESTACION LA SERENA

o,
Se construys debido a que se necesitaba un parador para a gente
que viajaba a Caldera. Actualmente, esta convertido en un centro
cultural administrado por a Municipalidad.

9. ESTACION SALAMANCA

Eledific
seencontraba en un progresivo estado de deterioro, por o que foe.
restaurado a través de fondos concursables en el 2003. Declarado
Monumento Nacional Histérico en 2004, Actualmente funciona
como Casa de la Cultura.

10. ESTACION VALPARAISO

Este momumento histéco se encuenra my bien conservode
i

13. ESTACION MAPOCHO

Francia I

s conjunta de reparacion y restauracion. Se tuvo ciudado
de dejar el ladrilo a la vista, converti las zonas que circundan en
reas verdes e instalar luminacién especial en el sector para desta-
carsu presencia

11.ESTACION RIO BLANCO
lo del FFCC L
Inagurada an 1910, Edfios constridos e ledray con caracten:

frio de montaria. Actualmente, se usa como patio de maniobras

para
cana localidad de Saladillo.

12. ESTACION CARTAGENA

declarada Monumento Nacional en 1994. En el verano de 1999
suffi6 de un incendio de proporciones que destruy6 casi en su
totalidad el edificio de madera.

o
melnl(:as e compondiion tanto 1 boved principal como. o

16. ESTACION PLACILLA

Desde fnles e ¢ tads del 20y heza o o 2003 o iy
sobre este ramal fue suspendido, debido

19. ESTACION EL MANZANAR

Un vasto proyecto de inversiones que permitio abrir una conex-

Zamientos de terreno. £l 2004 la Corporacion Tren del Vino bl

laterales. Durante largos aos, esta estacién sirvié como punto de
i de o servicos g 8 dgln scia e Norte

14. ESTACION PICHILEMU
La Estacion de queds destruida en un gran porcentaje luego de
sufr un incendio en 1991. Luego se logrd Ia restauracion de lo

chagua pone en el proyecto turistico del mismo,
nombre.

17. ESTACION SAN FCO. DE MOSTAZAL

1981,
en 1985 produjo deterioros considerables en la edificacion tradi-

que queds de la Estacion” Fue

cional del L €s por ello que la

n 1994, Hoy
turisticos

tigua no se utiliza actualmente y fue reemplazada por
una construccién mas moderna que cumple con los estandares
impuestos por EFE.

18. ESTACION SAN ROSENDO

de Chil

EFE. Punto de cruce entre Chillin y Talcahuano. Al llegaban los.

s
para un inmenso flujo de mercadieras, madera nativa y ganado,
hacia los mercados de la zona central.

20. MU;EO FERROVIARIO TEMUCO

el sactory oftecer una atemativa de g g

:va Ia cludad.

21. ESTACION MAFIL

Hoy en dia se observan a nivel local iniciativas de recuperacion
del Patrimonio Ferroviario, donde se proyecta restaurar las
antiguas bodegas para transformarlas en centros cultureles
comunitarios.

22. ESTACION LOS LAGOS

La comuna de Los Lagos organizs su centro histérico entorno a

de Antilhue, su vieja estacion y el resto de las estructuras asocia-
das al tren,
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA
PRESENTACION DE LA

REGION

1536

1744

1789

1832

1851

1916

HISTORIA

La regién fue habitada por tribus diaguitas.

El descubridor Diego de Almagro llegé al valle de Copiapé,
dando inicio al Descubrimiento de Chile. Durante la Colonia,
fue conocida como el limite septentrional del pais.

Es fundada la ciudad de San Francisco de la Selva, actualmente
Copiapé.

Es fundada por orden del Gobernador Ambrosio O"higgins, la
ciudad de Vallenar.

Durante el periodo de la Republica Juan Godoy descubre el min-
eral de plata de Chanarcillo. Gracias a este descubrimiento Chile
se convierte en uno de los principales productores de este metal
en el mundo y permite el surgimiento de la economia nacional.

Para mejorar el transporte del mineral al ext:
struye aqui la primera linea férrea del pais por Wi
right, Ingeniero norteamericano, uniendo a
Copiapé.

Caldera-

Comenz6 la explotacion del cobre en Potrerillos, forjando una
bullante ciudad, que actualmente se encuentra deshabitada y
que sobrevive béasicamente a los restos de la fundicion de los
minerales, ahora explotados en la mina de El Salvador.

UBICACION

~REGION DE ANTOFAGASTA

La Regi6n de Atacama se extiende entre los 25°17"y
los 29°11° de latitud sur y entre los 68°17" y los
71230" de longitud oeste, hacia el Pacifico. Tiene
como limite Norte a la Region de Antofagasta, al su
la Region de Coquimbo. Al Este la Republica de Ar-
gentina y al Oeste el Océano Pacifico, el que pre-
senta un litoral de mas de 500 kms de longitud.

SUPERFICIE

75,176.2 km? (10% del total nacional,

ocupando el cuarto lugar entre las regiones de mayor tamafio)

Q)

DEMOGRAFIA (Hab)

% DELTOTAL REGIONAL

POBLACION
280.543 Hab.

DENSIDAD
3,62 hab/km®

Chatar
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ComuNADE
COMUNA DE DIEGO DE ALMAGRO
Diegode Almagro
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Segun la actual division politica administrativa, esta-
blecida por el sistema de regionalizacion del afo
1974, la region de Atacama, estd conformado por 3
Provincias y 9 Comunas, encazeda por la ciudad de
Copiapé (Capital Regional)

1. PROVINCIA DE CHANARAL

1.1. Comuna de Chanaral (Capital Provincial)

1.2. Comuna de Diego de Almagro
2.PROVINCIA DE COPIAPO

2.1. Comuna de Copiap6 (Capital Provincial y Regional)

2.2.Comuna de Caldera

2.3.Comuna de Tierra Amarilla
3.PROVINCIA DE HUASCO

3.1. Comuna de Huasco

3.2. Comuna de Vallenar (Capital Provincial)

3.3. Comuna de Freirina

3.4. Comuna de Alto del Carmen

O

SITUACION ACTUAL DEL FERROCARRIL

ENTIDAD A CARGO: Ferronor .
USO: Transporte de Carga hacia el norte [
7

) HABLITADO (
e NOMABILITADO. &

({
2

PROFESORA: CRISTINA FELSENHARDT / AYUDANTES: MARIA TERESA DE LA BARRA / DIEGO IZQUIERDO

PROYECTO DE TITULO: “EL TREN DE CHILE”
ALUMNA: CONSTANZA MORENO BEHR

i




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA
SITUACION GEOGRAFICA REGIONAL

GEOMORFOLOGIA

T Farelln costero
15 Planicie marina /o fluviomarina
LUanos de sedimentacién fluvialy/o aluvial
Cordillera de a Costa

CLIMA CORTES TRANSVERSALES ATACAMA
Desértico litoral

REGION DE ANTOFAGASTA

--sLaguna Brava

Pampa Transicional | . s
Pampa ondulada o austral
e Alolargo de toda la franja costera. Abundante

= =sSalar Piedra Parada

iego de Almagro

nubosidad  matinal, las  precipitaciones
aunmentan hacia el sur alcanzando 18mm
anuales. Las temperaturas son de 16° C con
humedad del 74%.

Desértico de interior

I Precordillera de Domeyko
Sierras transversales del ranco
andino
I Gran fosa prealtplénica
I Cordillera prealtiplénica

- == <Chanaral

Maricunga

Se localiza en la franja intermedia. Elevadas
temperaturas durante el dia, ausencia de nu-
bosidad y precipitaciones.

Desértico marginal

- Caldera
Paso San Fco.
aArgentina

Paso del tren FERRONOR

--.Salarde
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CORTE B-B" 249 km

Se extiende desde el sur del Valle de Copiap6

hasta el limite meridional de la regién. Se cara-
cteriza por presentar mayor cantidad de pre-
cipitaciones, aumentando hacia el sur. Se car-
cateriza por ser semi-desierto.

D__e_se:rticn marginal de altura

Laguna del

| Negro Fco.

§
H
H

v ? ¢ ; = e

Se localiza en la zona andina por sobre los
2,000 metros de altura. las precipitaciones son
mas abundantes, sobre los 250 mm anuales y
enlas cumbres mas altas predominan las pre-
i i

FERRONOR

y la mplitud térmica entre el dia y la noche es
acentuada.

---=--:Huasco

CORTE LONGITUDINAL ATACAMA

iapo

Vallenar

Cop

iwnnsnnnsnnnn-- Cachiyuyo
(Ferronor, carga)

Frente a Copiapd, la Cordillera de los Andes, se divide en dos cordilleras
paralelas: Domeyko y Claudio Gay.

La depresion intermedia es reemplazada por los valles trasversales,
que gracias a las aguas fluviales, permiten el desarrollo de la agri-
cultura. La Cordillera de la Costa, se encuentra interrumpida por los
valles transversales y su altura disminuye hasta confundirse, en parte,
con las planicies litorales.

CORTE LONGITUDINALE -E° 406 km

esmesnansaaaa-- Domeyko

s=====----------Paso del Ferrocarril

Chlca Bacchalls Chica-Bacchalls  Vika-Acaca visco
P saicoln
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA
IDENTIDAD GEOGRAFICA /IDENTIDAD CULTURAL

ASPECTOS NATURALES

1.COSTA

PLAYA PAN DE AZUCAR PUNTA FLAMENCO BAHIA INGLESA

2.DESIERTO/VALLE

DUNAS DE ATACAMA- RAID DE ATACAMA

3.CORDILLERA

VOLCAN 0JOS DEL SALADO 0J0S DEL SALADO

VALLE DE HUASCO

P 3
PLAYA LLANOS DE CHALLE

BAHIA CISNE PLAYALAVIRGEN DUNAS LLANOS DE CHALLE ‘CALETA CALDERA

VALLE DE COPIAPO. VALLETIERRA AMARILLA

PUQUIOS INCA DE ORO

RIO DE LA SAL, DIEGO DE ALMAGRO

0JOS DEL SALADO 0JOS DEL SALADO
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ASPECTOS PATRIMONIALES 1

La Region de Atacama, tiene un vasto patrimonio cultural, ,* {.

el cual atin no esté protegido y es el reflejo de la historiae | ?

identidad de la region y del aporte que ha entregadoal \

desarrollo del pais. = \

(MOP) e \
!
’

1. PATRIMONIO FERROVIARIO

EX ESTACION CALDERA

2. PATRIMONIO ARQUITECTONICO

CASATORNINI

3. PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

P

RUINAS PUQUIOS RUINAS LOS LOROS

INTERIOR EX ESTACION CALDERA

EX- ESTACION COPIAPO  ANDEN EX- ESTACION COPIAPO

IGLESIA SAN ANTONIO ‘CASA DE LA CULTURA ‘CATEDRAL DE COPIAPO

ACUEDUCTO AMOLANAS RUINAS.

ACUEDUCTO AMOLANAS

PROFESORA: CRISTINA FELSENHARDT / AYUDANTES: MARIA TERESA DE LA BARRA / DIEGO IZQUIERDO
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA L 06
DIAGNOSTICO REGIONAL

HIDROGRAFIA RESERVAS NATURALES FLUJOS ESTACIONALES DE PERSONAS ]
e

SISTEMAS HIDROGRAFICOS P 1. Copiapé-Caldera 2 {
(caudal permanete durante noviembre-diciembre) Pan de Aziicar (4.679 Ha) 2. Copiapé-Tierra Amarilla 3 Z
1. Quebrada del Salado 3. Caldera-Bahia inglesa-Playa La Virgen > \
2.Rio Copiap61,9 m3/s Parqua Naclonal . 4. Chaiaral-Chaaral . _ =T \
3. Rio Huasco Nevado Tres Cruces (59.082 Ha) 5. Argentina-Coplap A \

) - oo Nacions 6. Caldera-Parques Nacionales  (’ ! |
SALARES (en el altiplano) Lianos de Challe (45.078H&) 7.Copiap6-Vallenar Kd
1. Pedernales 8.Vallenar-Huasco r

2. Marincunga

LAGUNAS
1.Laguna Verde
2.Santa Rosa

3. Negro Francisco

L ,S,VF:

ﬁ I
edernales " f

\

1957: crecida del Rio Copiapt.

sborde del Rio Coplaps

Reserva Nacional
Pinguino de Humboldt (859 Ha),

PANDE AZUCAR

NEVADO TRES CRUCES.

o

LLANOS DE CHALLE

9.Vallenar-Alto del Carmen

i MAYOR CONCENTRA-
CION DE FLUJOS EN
LA PROVINCIA DE CO-
PIAPO.

(
/ B o Huco ; o -
r T — ~/ % R [ e — NUCLEO REGIONAL
B N DE LLEGADAS Y SALI-
- DAS.
Rio Copiapé hacia Salar de Maricunga FUENTE: CIREN-CORFO-CONAR 'RESERVA PINGUINOS DE HUMBOLDT
ACTIVIDADES ECONOMICAS ] En Atacama se concentra; TRANSPORTE FIESTAS COSTUMBRISTAS
R { E11,7% del PIB de las 1. Fiesta de la Virgen de la Candelaria
Actividad Minera ¥ Y fegiones RN 3 Fiasta e san Pedro de Cld
A 'v?dad Pesquera )I \ CARRETERA DE LA COSTA ('\.sd:‘ju‘\io)e an ) ro de -erl
: :ct!v!dad Industrial A Apartirde2003: (31 Qnesjg: ’g: San Pedro de Chaiiaral
ctividad Agricola [ Importante recuperacién sta de la Virgen de Alto del
Actividad Turistica l econdmica: e oot o) ?
/ 1. reactivacion del sector 2

o

minero
2. Altos precios en los
metales

13,29%recimiento a nivel
nacional.

MINERIA

Aporta el 42,7% del PIB
regional. Y el 39% de la
produccion del pais.

PESCA

Genera polos de atraccion
que se concentran en los
puertos de Caldera,
Chanaral y Huasco. Cultivo
marino.

AGRICULTURA

La uva de mesa representa
€l 40% de las exportaciones:
regionales.

TURISMO

Debido a la estabilidad
climética, la belleza de sus
costas y desiertos.

FERROCARRIL ANTIGUO A CHARARCILLO

(CARRETERA COPIAPO-PAIROTE

AEROPUERTO DESIERTO DE ATACAMA
i —

BY PASS COPIAPO-CALDERA

5. Fiesta de Santa Rosa de Freirina

(30 de agosto)

6. Fiesta de Los Loros

(16 de junio)

7. Fiesta de la Candelaria chica He

Totoral

(febrero)

8. Fiesta de la Virgen del Transito
o)
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA

PROPUESTA REGIONAL

FORTALEZAS

1. PRIMERAS ESTACIONES FERROVIARIAS DE CHILE Y SUDAMERICA
VIGENTES

2. ATRACTIVOS NATURALES PERMANENTES (PLAYAS CATALOGADAS
‘COMO LAS MAS LINDAS DE CHILE)

3. DIVERSIDAD DE PAISAJES GEOGRAFICOS
(COSTA/DESIERTO/VALLE/CORDILLERA)

4.BUENA ACCESIBILIDAD A LA REGION (AEREA/TERRESTRE)

5. CONEXION INTERNACIONAL CON ARGENTINA

6. LOCALIZACION DE LA SEGUNDA FIESTA COSTUMBRISTAS RELIGIOSA
»\ MAS IMPORTANTE DEL PAIS (FIESTA DE LA CANDELARIA)
7. CONEXION PORTUARIA

OPORTUNIDADES
1. CONVOCA GRAN FLUJO DE TURISMO ESTACIONAL
2. INVERSIONES MINERAS MAS DE A;

DE LOS PUESTOS DE TRABAJO; CRECIMIENTO POBLACIONAL
3. INCREMENTO EN LA ECONOMIA REGIONAL POR CRECIMIENTO
/| POBLACIONAL

D EBILIDADES
1. MUNICIPIOS CON BAJOS RECURSOS ECONOMICOS
2. INEXISTENCIA DE TRANSPORTE EN FERROCARRIL PARA PASAJERO!
. 3.ESCACEZ DE EQUIPAMIENTO TURISTICO
4. LA REGION SOLO ESTA CONECTADA LONGITUDINALMENTE, FALTA
INTEGRACION DE ESTA

: AMENAZAS

1. CONCENTRACION DE PROYECTOS TERMOELECTRICOS EN LA
PROVINCIA DE HUASCO

2. NUEVOS PROYECTOS MINEROS COMO PROTAGONISTAS DE UNA
DESTRUCCION NATURAL IMPORTANTE (PASCUA LAMA)

SIMBOLOGIA

TRANSPORTE ENTREN [ AREAS NEVADAS Y
AEROPUERTO pLavas [
TRANSPORTE EN BUSES [ Lacunas BN
TRANSPORTE 4x4 () PARQUES NACIONALES

RUINAS ARQUEOLOGICAS [
paTRIMONIO ARQUITECTONICOR]
PoBLADOS AUTOCTONOS Y
SANTUARIOS RELIGIOS0S ]
MIRADORES NATURALES [)
MUSEOS

AGUAS TERMALES [0
DEPORTES ACUATICOS
PEscA [

MONTARISMO
ARTESANIAS

HOTELES [

CAMPING

ALBERGUES DE MONTAR,

TRANSPORTE A CABALLO R

PARQUE NACIONAL

0G0 0E A GRO
e sataco

PAN DE AZUCAR

*——PASO INTERNACIONAL
'SAN FRANCISCO (ARGENTINA)

PARQUE NACIONAL
NEVADO DE TRES CRUCES

E PARQUE NACIONAL

NEVADO DE TRES CRUCES

RUTA DEL VALLE

DEL RIO COPIAPO
RUTACOSTERA

EE . PARQUE NACIONAL LLANOS
DE CHALLE

RUTA  PRECOR-

DILLERANA

IMITE PROVINCIAL

NORTE (CARGA)

5NORTE

I PN E Gl E K RUTA DEL VALLE
—  DELRIOHUASCO

ONCENTRACION AGRICOLA REGIONAL
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA
LINEA FERREA 1851

OBJETIVO DEL FERROCARRIL

Servir de transporte principalmente de los
minerales extraidos desde la rica zona del inte-
rior de Copiap, hasta el puerto de Caldera.

Tipo de trocha: Stephenson de 1.435 mm (estandar
en Europa Y estados Unidos)

‘ HISTORIA

1 ome Primera propuesta: Juan N. Mouat
!8 del primer ferrocarril chileno.
E Precursor: el norteamericano William Wheelwright
-

1849 Estudios del trazado como su realizacion definitiva
-

1850 Comenzaron los trabajos de construccion de la estacion

= enel Puerto de Caldera

H
1E1 (Febrero), se comenz6 el tendido de la via.

= (Junio), llega a Chile “La Copiapd”junto con los coches
de pasajeros, construidos en Filadelfia, EE.UU por la fa-
brica Norris Brothers.
(Julio) se realizo el primer viaje oficial de la locomotora
“copiapd” arrastrando tres carros de carga desde Cal-

=
= derahasta M. Amargo.
= (Diciembre) inaguracién oficial.

-
1§4 Construccién Estacién de Copiapd.
-
165 Lalinea llega a San Antonio. Se construyeron ramales a
= Chanarcilloy a Plquios.
-

=
1870 Depresion econdmica. Se venden parte de las ac-
= ciones.
=

-
-

1910 ElEstado de Chile la adquiere para unirla a la red Lon-
= gitudinal Norte.
-

-

1930 El complejo ferroviario de la Estacion de Caldera
= (maestranzas, fundiciones de fierro y bronce, talleres
= decarroceria y carpinteria) fue desmantelado.

-
1952 La locomotora “La Copiapd” fue declarada Monu-
E mento Nacional’.

1964 La estacion de Caldera, es declarada Monumento Na-
= cional.

1928 Término del transporte publico de pasajeros.

151 La estacion de Copiapd fue declarada Monumento na-

= cional.

-

1990 La red norte fue ferida a FERRONOR, a iedad
= deCorfo.

-
157 Ferronor fue vendida a Andrés Pirazzoliy Cia.
=

TRAZADO DEL FERROCARRIL DE LA EPOCA EN RELACION A LAS MINAS MAS PROXIMAS

_#st.caoera

Mina Fraza

EST. PUQUIOS

EST. ALTO DEL FRAILE

Mina C|

Mina Cerro Negro

EST.VENADO

Mina Lechuzas

EST. GARIN

EST.TOLEDO

EST. MONTE AMARGO

EST. COPIAPO

EST. PAIPOTE

e CcaminoViejo

Mina Potrillo

Mina Carpa
EST.TIERRA AMARILLA

AN R

Mina Cerro del Checo
Mina Zapallar
e  minaCarrizalillo

Mina Lirios

Mina Cerro el Plata

Mina Llama
Mina Pétalos

EST. PABELLON

Mina Cerro Bs. As

Mina Cabeza de Vaca

Mina Castillo
EST. HORNITO

Mina Lomas Bajas
EST. CHANARCILLO

Mina Alba

EST. LOS LOROS

Mina Casco del Fraile,

-Punta del Cerro

------Tierra Amarilla
--==-Totoralillo

-=----COPIAPO

-----Pjedra Colgada
-====Pabellén

---=--Monte Amargo

-----Pabellén

CORTE TRANSVERSAL

EST. SAN ANTONIO g

===SAN ANTO!
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO L 09

LINEA FERREA 2012

~
~
DENSIDAD DE POBLACION SITUACION ACTUAL S
s
CALDERA N <
N o
N w
PIEDRA COLGADA N o
& a4
S <
COPIAPO & RAID DE ATACAMA: J
8 00Vehisos oo erenopor evrta =
TIERRA AMARILLA 8578 HAB > o <
S Duracién: 2 semanas entre Enero y Febrero E
PAIPOTE 910 HAB. S EST. CALDERA S
> <
N
LOS LOROS 1075 HAB. S g2
& Mina San José w N
SAN ANTONIO 1050 HAB. & " ow
FUENTE: e Gt Ncina deEstadstico N DESIERTO FLORIDO: 3 E
R Pracn 15 das l o n Septembre ou
5 Beuore ]
& EST. ALTO DEL FRAILE oA
FLUJOS DE TRABAJADORES LOCALES > [REROPUERTO: &S5
(151.136 TRABAJADORES PERMANENTE) o =q
Caldera-Copiap6 26% Mina Cerro Iman <$
plap EST. MONTE AMARGO [CRv]
_ EST. GARIN S ®
Copiapo-Caldera 42% TOLEDG
. PIEDRA COLGADA
Tierra Amarilla-Copiap6 14% I::N ik uvasde mess
PalpotE-Coplaps 12% EST. MONTE AMARGO
EST. COPIAPO
San Antonio-Los Loros-Copiap6 6% . PAIPOTE

Mina San Vicente
Mina Candelaria

FUENTE: Arq. Victor Zueta, Municpaldad de Copiapd
Mina de los Alcota

Mina Punta Cobre

FLUJOS DE POBLACION FLOTANTE

EST. TIERRA AMARILLA

TRABAJOS TEMPORALES
Mineria 17.580 personas  11% Mina San Pedro
Agricultura 12.000 personas  7,93% Mina El Trénsito

40%

“3 meses de trabajo en Atacama = a un afo de trabajo en IDe los proyectos mineros de a regicn,

otra Region” (segu regional delTrabajo, formespondenala Comuna deTera
Mina Catania Verde
TURISTAS
urismo 15.760 personas 10,42%

EST. PABELLON

PROYECCION DE CRECIMIENTO

Mina Punta Coemin

FUENTE: hutpwwwferronorcl/

me | INEA DE FERROCARRIL EN DESUSO ENCUESTAS

= w1 LINEA DE FERROCARRIL DE CARGA 42 PERSONAS (27-75 ANOS)

RUTA 5 NORTE
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DEMOGRAFICO (10 AROS)

Caldera 15.861 HAB.

Copiapo 356.000 HAB.

FUENTE:

EST. HORNITO

PRINCIPALES FLUJOS DE TRANSPORTE o«

MINA PUERTO FF.CC | CAMION 2 I

El carmen Barquitos X EST. CHANARCILLO w

Las Adrianitas Caldera X =

El Lunar Caldera X EST.LOS LOROS o

Cerro Iman Caldera X 4

Los Colorados Caldera X X '!'z‘

Huantemé Guacolda X X EST. SAN ANTONIO o)

El Algarrobo Guacolda X =

ElTofo Cruz Grande X X

Cerro Negro Cruz Grande X X ﬁ

Los Cristales Cruz Grande X 4

El Romeral Guayacan X <
=
(2]
=
o
v
%
z
=
=)
<

1. {Cree que una nueva estacién y/o rehabilitacién de la antigua, seria un beneficio

. ATRACTIVOS TURISTICOS para la ciudad?

. ESTACION EXISTENTE/MAL ESTADO 2. ;Tiene buenos recuerdos de los viajes en tren? = =%
3. Ve usted en el tren un medio de transporte interregional duradero? r £
@ ESTACION INEXISTENTE 4. ;Dejaria la estacion de Copiapd en su actual ubicacion la cambiarfa? 3 L éﬁ, Q70 - i —
5. ;Qué impacto trajo en la ciudad el cierre de la estacion? . . e r = . " r— =y
0 ESTACION PATRIMONIAL ea, Buenos recuerdos de los viajes en tren El tren como medio de transporte turistico Lugar actual Estacién Copiapo Puesta en valor del patrimonio ferroviario UNIVERS 103D
beneficio para la ciudad & nisTerae




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO
MASTERPLAN / LINEA FERREA 2030

~ |

( épﬁw
-y ION COMUNAL
ea

ESTACION CABEZAL:
‘Oportunidad de llegar al paisaje del mar

STORICO/PATRIMONIAL CALDERA/COPIAPO/PAIPOTE/TIERRA AMARILLA

=] el

ESTACION CALDERA

EENODRE

PARADA RAID DE ATACAMA

PARADA DESIERTO FLORIDO|

N
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5 - = IS Eﬁ;ﬁristﬁp Historico {\/E\,)/Jx J Ljiw\nos: g /2/
2 KiMs g :QE‘,;gkm - // “1:Caldera . Raid de’Atacama &
D CAP. |D1/@:s asajeros f (f 3,22km43%£/ |
pvd LINEAS:T 7 4 ; 2. Raid de Atacama <Desierto Florido
13 L) ELOCID—RBM\?‘ /hra )y > g,iiknzﬂ min
* FRECUENC ~g ;/ . Desierto Florido - Agropuerto
A | Meses (A:Dyorﬂujo de turistas: /Lx/ [ 18,4km =40 min
rb -Julio-Septiembre-Dicjény}é\\L” 4. Aeropuerto /Chamonate

. R ero < Fel i
\Qiaﬁda g , Miércoles y Viernes 9:00a.m y 18:00p.m V%,Skm’ﬂhr
Salidas: Sabac (‘))y Domingo 9:00amy 18:00p.m |7/ 1.7| (\)/.Clﬂﬂ%ﬁé}e-ﬁwpinpé
fo:/ 1) 9,30km - 23min
il- Mayo - Junio - Agosto - Octubrec - 6. Copiapé - Paipote
R 10,5km - 26min
Salidas: Domingos 9:00a.m y 18:00p.m 7. Paipote - Tierra Amarilla
TIEMPO DE VIAJE DE INICIO A FIN: 2h30min/94,12km 4,85km - 12min

: — —
@ : 0 5 10 20km $

ESTACION COPIAPO

EoEmom

S
- Y J
UE DES{E:{TéDE ATkCAMA
NJ
TACION PAIPOTE

T
LS
4l RO 1] [
[ // L/”\r Y ARADA CHAMONATE
N i PAR?%PI A COLGADA
A AP
\ ﬁ ? ,}FJ/\\/
o &
N I

ESTACION

TIERRA AMARILLA
EENEE
-]

—
-
(=}
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO

PAISAJE / TRAYECTO FERROCARRIL

%

Vanns

T N s <03 wasu og
s i 2 5 £3
o i3 ] L H 222 g HEH < e &z
o £ H 38 gk 3 HEH Bs == < F
o e & g L S HE £ z 2 <
& 2
= & = E o« Vi < <
S g ] i g 2 = 2 O
: a 2 = H]
€ H A
ESQUEMAS EN CORTE DEL TRAYECTO
PAISAJE DE LA COSTA PAISAJE DEL RIO COPIAPO PAISAJE DEL DESIERTO PAISAJE DEL BORDE URBANO PAISAJE DEL PATRIMONIO
e
1. Caleta de pesadores/muelle 1. Preservacion del humedal 1.Vastedad 1. Adicién de elementos/lenguaje ;/* 1. Recuperacién estacién de Copiapd
2. Puerto 2. Preservacion del ecosistema 2. Magnitud 2. Construccion precaria 2. Preservacion estacion Caldera
3. Mar 3. Horizontalidad 3. Reciclaje de materiales % 3. Preservacion museos y casas antiguas
PP | S S - S

COLORES EN EL RECORRIDO

i + Oportunidad mas alla del transporte.

i + Se prioriza el lugar de “paso” del tren, por sobre “llegar a tiempo”.
i + Diferentes velocidades del tren: de 10km/h a 40km/h

! + Todo el recorrido esta dado por la TRANSICION de los paisajes, la variedad de formas y colores

-
—
—
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA
APROXIMACION AL LUGAR /PRC

CENTRO FUNDACIONAL

o

-
=
=

1849
-
=

1850
-
=

1851
-

A 4

HISTORIA

Fundacién del Puerto de Caldera debido a la construccion
del primer ferrocarril chileno.

Puerto de real importancia a nivel nacional.

Primer viaje del primer ferrocarril de Chile. Tramo Caldera
Monte Amargo.

LIMITES TERRITORIALES

Desde el borde costero hasta el desierto interior, que in
cluye sectores de las Comunas e Chafaral, Copiap6 y
Huasco; y la Comuna de Caldera en su totalidad.
Comuna de Caldera: Concentra la mayor parte de las
instalaciones y equipamiento para satisfacer la demanda
turistica.

DEMOGRAFIA i i ﬂ i i i i
13.283 habitantes

PROYECCION DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO
15.861 habitantes

DATOS DUROS SUPERFICIE

283 Ha.

PEA (Poblaciéon Economicamente Activa)
54% dela poblacién

ACTIVIDAD PORTUARIA

Se centra en el Puerto de Caldera; entre la Punta Padro-
nes y Punta Caleta, cuenta con base para embarcaciones
de pesca industrial y artesanal. Asu vez, para carga y des-
carga de combustibles, muelle frutero Punta Caldera y
muelle privado Candelaria.

DESIERTO FLORIDO

Se extiende desde el Rio Copiapd, hasta la ciudad
de La Serena por el sur y en los llanos al interior de
Caldera. Esta deter do por la infl ia de
precipitaciones periédicas que provocan el flo-
recimi dei bles especies.

HIDROGRAFIA

Se caracteriza por la escacez de escurrimientos, lo
que condiciona la disponibilidad de agua para el
desarrollo de actividades de territorio. El principal
recurso hidrico es el Rio Copiap6é con un caudal
medio de 1,9m3/s. El resto del territorio se con-
forma por un sistema hidrografico integrado por
quetk intermi de cuencas costeras
(Cordillera de la costa).

ESC. 1:20.000

BAHIA INGLESA-
Playa de Las Algas

Punta Pescadorest

Playa Las Machas

Punta Fuerte

7 Zona conservacion
/ I Centro civico-histérico
[ Residencial
Residencial medio
Ampliacion de servicios
Equipamiento publico
I Borde costero urbano
I Actividades productivas inofensivas
I Servicios de transporte

EXPANSION URBANA
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA

DIAGNOSTICO URBANO

NOLI

CATASTRO VIVIENDAS

4% @ SUPERFICIE URBANA OCUPADA
14,67 %

VIVIENDAS AREA URBANA /VIVIENDAS COMUNA
3.702 7.327

? AREAS VERDES
* 5,9m2

(FUENTE: wwnw.observatoriourbano.cl)

VIALIDAD Y TRANSPORTE

ELEMENTOS GEOGRAFICOS

ESTADO ACTUAL FERROCARRIL/

ESC. 1: 60.000

PENDIENTE

BAHIA CALDERA
ESTACION

USO LOCAL DIARIO

60% colectivos

20% buses: muy baja frecuencia horaria.
Terminal de buses: sector de gran congestién (PLAZA)

15% autos particulares
5% bicicletas

USO TURISTAS-ESTACIONAL

54% autos particulares
29% buses

12% avién

5% autos arrendados

INVIERNO: Pesca artesanal por medio de los residentes
locales; tambien alberga a empresarios extranjeros de-
dicados a las actividades mineras cercanas a la ciudad y
asi tambien como a aquellos que se dedican a los culti-
vos de vifas y olivos del sector.

VERANO: Principalmente Bahia Inglesa y Caldera re-
ciben la gran mayoria de los turistas de la regién, lo
que genera un aumento estacional de mas del doble
en su poblacién.

36.799 CHILENOS
POBLACION FLOTANTE 24% del total regional

43 0936 personas

7.167 EXTRANJEROS
54,2% del total regional

(FUENTE:Informe “Plan de Destino de Caldera", U. Andres Bello,junio 2010)

RUTA'S NORTE
LINEA FERREA
AV. PRINCIPALES

VIAS SECUNDARIAS

Atacama: 21 CALETAS
Caldera: 7 CALETAS ( 33%) de la region
161 embarcaciones (45%) de la region

REGISTRO PESQUERO ARTESANAL
Atacama: 2.668 pescadores

Caldera: 1.382 ( 52% ) de la region
a. Algueros: 1.012

b. Armadores: 486

c. Mariscadores: 535

d. Pescadores: 1.439

BORDE COSTERO: 4 TEMATICAS
1. Fortaleciemiento organizacional
2. Asociatividad comercial

3. Diversificacion productiva

4.1r tura portuaria

APARICION DEL FERROCARRIL

1. SE IMPULSO LA CREACION DEL PUERTO DE CALDERA, DANDO
ORIGEN A SU FUNDACION.

1850

HTIDAD: 200 ** CANTIDAD:2.000****1*85*4

DO HOY UNA HUELLA' Y CONSOLIDANDO NUEVAS VIVIENDAS EN SU
PERIMETRO.

3. LA ESTACION FORMA PARTE DEL PATRIMONIO DE CALDERA.

4. ACTUALMENTE ES UN CENTRO CULTURAL CON MUSEO

LINEA FERREA

REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

2. EL FRCC, ATRAVEZABA LA CIUDAD LONGITUDINALMENTE, GENERAN?
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA
DIAGNOSTICO FACTORES CULTURALES Y NATURALES

ATRACTIVOS CULTURALES VINCULADOS AL TURISMO

&

1. EX ESTACION DE FERROCARRILES (MN)

La primera en Chile, edificada en 1850, adentro tenia un andén de

82 x 32m con grandes portones que de noche se cerraban para

do a actividades culturales y recreativas. Actualmente en su interior
cuenta con un importante museo palenteologico.

2. MUSEO PALEONTOLOGICO

Actualmente en el interiro de la ExEstacion de Ferrocarriles se
encuentra el importante museo palenteologico.

A e ubica

Inglesa, el seqund —
en'el primer Parque Temtico Paleontologico de Chile.

3. PLAZA CONDELL / IGLESIA S. VICENTE DE

PAUL

Se construy6 en 1862 en madera, con piso de piedra y una torre

Jaron en la construccién de ferrocarril del sector.

4.CASA SIGGELKOW

Ia cal
al consul de Alemania, que la habitd por 60 arios, También llamada
Casa Sayago, pues fue construida para el famoso historiador de
Copiap6.Al final de la Costanera estén las casas més antiguas, con

5. COSTANERA WHEELWRIGHT

trala

estacion y otros edificios de valor istdrico.

6.CASA TORNINI

Museo~Centro Cultural,es una inicativa privada que se gesta para
offecer nuevos espacios de educacidn, cultura y turismo para la
comuna de Caldera.

8. GRUTA DEL PADRE NEGRO

Es un centro de peregrinaje, construido sobre una roca por el
famoso padre Crisogono Sierra, lamado el Padre Negro. Posee un
5 e il =

murales.

7.EXADUANA

Hoy restaurada y convertida en el Centro de Desarrollo Cultural,

regionales.

9. CEMENTERIO LAICO (MN)

Creado en 1876 fus el primer cementerio laico de Chile. Descansan

Blanco Encalada y soldados de la Guerra del Pacifico.

ATRACTIVOS NATURALES VINCULADOS AL TURISMO

1 Laarquitectura de Caldera se caracteriza, por la fuerte presencia urbana que cobra la fachada, marcadando la horizon- |
! talidad y la poca altura. Las viviendas se desarrollan hacia el interior, generalmente en torno a un patio. Por sobre el
i valor individual del inmueble, se rescata lo unitario del conjunto, como un valor vigente y propio. !
También resalta el desarrollo de una forma de arquitectura neoclasica inglesa, principalmente asociada a las iglesias. :
Algunas viviendas acomodadas recrearon esta tipologia, empleando recursos como las esbeltas columnas, corre- !

i dores ha

la calle y pilastras entre otros.

1. DUNAS DE CALDERA (AREA DE PROTECCION)

2. PARQUE PALEONTOLOGICO (PATRIMONIO)
370,93 Ha. Situado a 4,5 Km al sur de Bahia Inglesa.

3. EFLORACIONES GEOLOGICAS DE ROCAS DE GRANITO ORBICULAR

A 11 km de Caldera. Es una forma-
cién de una pequena extension,
aproximadamente 400 metros cua-
drados, de rocas con incrustaciones.
circulares de minerales sobre rocas.
de granito, déndole una forma muy.
peculiar. Dada lo extraiio de esta
formacién, se le declar6 santuario
de lanaturaleza en 1981

4.BAHIA INGLESA

Es famoso por sus arenas blancas y sus
aguas particularmente templadas, ademss
cuenta con toda la infraestructura necesa-

hoteles, restaurantes y casas de veraneo.

5.BAHIA CISNE

Incluye un pueblo turstico, planicie:
de eventos, ocio y deportes, jardin
de arena, condominios, hoteles,
cancha de golf, centro de eventos,
restaurantes, dreas de comercio, de
plantaciones y camping, de activi-
dades néuticas y de playa.

6.ZOOLOGICO DELAS
PIEDRAS

El geositio consiste en una serie de
afloramientos continuos, en una
superficie de algunas hectreas, de
granitos en los que se han desarro-
flado taffoni, que generan formas
que pueden asimilarse a las de
diversos animales.

PORCENTAJE ATRACTIVOS TURISTICOS
58% sitios Naturales (Borde Costero)

Ubicacién:
55% sectores rurales (atractivos naturales)

25% Museos y Cultura: antigua y primera 45% Sactores GiBanos

Estacion de FF.CC del pais.

Estado de conservacion: Exupsmiaite Tarsleo

67 % Buen estado: Potencial de Caldera para serun
destino de importancia nacional e internacional.

26% Estado regular
7% Mal estado

Cubre las necesidades bésicas del turismo.

30 Establecimientos para hospedaje (hoteles,
apart hoteles y residencias)

22 Restaurantes

FORTALEZAS

1. Presencia de actividad minera: Puerto de Minera
Candelaria y Puerto Punta Caldera.

2. Presencia de la Ruta 5 norte, lo que genera conex-
ion nacional y carretera de la costa.

3. Concentra la mayor parte de las instalaciones y eq-
uipamiento para satisfacer la demanda turistica de
Bahia Inglesa y Caldera.

4. Presenta a 20 Km de distancia el aeropuerto Desi-
erto de Atacama.

5. Se desarrolla anualmente la fiesta costumbrista de
San Pedro convocando a un gran flujo de turistas y
atacamenos.

OPORTUNIDADES

1. Alto porcentaje de atracciones turisticas: 58% pert-
enece a sitios naturales y el 25% esta destinado a
museos y cultura.

2. Presencia del fenémeno natural del Desierto
Florido, 15 dias durante la época de septiembre a
noviembre.

3. Aumento estacional de la poblacion flotante:
43.936 personas, de las cuales 36.799 son chilenos y
7.167 extranjeros.

4. Aumento exponencial en la inversion minera, au-
mentando la demanda del pueblo.

DEBILIDADES

1. Falta de areas verdes, sélo 59 m2 por persona,
teniendo en cuenta todo el borde costero de la
comuna.

2. Terminal de buses: alta congestion debido a que
ésta se encuentra en el centro civico de la ciudad.

3. Baja frecuencia horaria en el transporte publico.

4. La linea férrea se encuentra en desuso y actual-
mente, no existe tal infraestructura.

5. Insuficiencia de espacios publicos que respondan a
las necesidades de sus habitantes.

AMENAZAS

1. Insuficiencia de informacion turistica.

2. Insuficiencia en el estado de los caminos.

3. Falta de infraestructura de ciclovias. Solo 5 Km entre
Bahia Inglesa y Caldera.

4. Insuficiencia de abastecimiento de agua potable.

5. Falta de estacionamientos.

| REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

“EL TREN DE CHILE”
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / ESTRATEGIA

ESQUEMAS PLAN DE ACCION

1. RE-ACTIVARY RE-UBICAR LA LINEA FERREA
INTEGRAR LOS DIVERSOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

Situacion actual Estrategia

4. DESCONGESTIONAR A LA PLAZA DE LOS BUSES, A
TRAVES DE UN RODOVIARIO

Situacion actual

6. POTENCIAR EL PATRIMONIO FERROVIARIO DE CAL-
DERA COMO VESTIGIOS DE UNA IDENTIDAD

2. CONSERVAR LA EX-ESTACION PATRIMONIAL 3. CONSTRUIR UNA NUEVA ESTACION EN

CON SU PROGRAMA EXISTENTE

RELACION A LA ANTIGUAY AL MAR

ZOOM MUELLE Y EX-ESTACION

Integracién del patrimonio cultural (Ex-estacién) y natural
(caleta de pescadores)

5. CONSOLIDAR EL ESPACIO PUBLICO A MODO DE TRAN-
SICION ENTRE LA ESTACION Y EL BORDE

ELEMENTOS CONFIGURADORES

O
-
TIPO DE USUARIO

(R {
®)

7. EMPLAZAR LA NUEVA ESTACION + EL RODOVIARIO EN
RELACION A LA PLAZA, LA EX-ESTACION Y LOS EJES PRIN-
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA

FLUJOS DE CONEXION

metros

000

OBJETIVO PRINCIPAL DEL FERROCARRIL EN CALDERA:

COMUNICAR

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1. OPORTUNIDAD MAS ALLA DEL TRANSPORTE

2. RELACIONAR

3. INTEGRAR AL TURISTA

4. MIRADA DISTINTA AL PAISAJE

5. RITMOS EN LA VELOCIDAD

6. VINCULAR EL PATRIMONIO CON LA OBRA NUEVA

7. TRANSICION ENTRE EL DESIERTO, EL RIO, EL
VALLE AL MAR

LUGAR: Il REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

PATRIMONIO

PLAZA
CONDELL

T

1. IDENTIDAD LOCAL
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RUTA 5

X

2. TRANSPORTE

X

3.TURISMO

“EL TREN DE CHILE”

PROFESORA: CRISTINA FELSENHARDT / AYUDANTES: MARIA TERESA DE LA BARRA / DIEGO IZQUIERDO

PROYECTO DE TITULO:
ALUMNA: CONSTANZA MORENO BEHR




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA
IDENTIDAD LOCAL / CONTEXTO AREA PROYECTO

HABITANTE TEMPORAL / EL VISITANTE / PASAJERO / OCIO / TURISMO HABITANTE ATEMPORAL / LO LOCAL / SUPERVIVENCIA / NEGOCIO

EX ESTACION (actual centro cultural) CONTEXTO VIAS FERIAS ITINERANTES

ELEMENTOS REFERENTES DEL LUGAR

Elemento de identidad / Elemento que forma parte de la vocacién del lugar

Elemento

E

Elemento capéz de adaptarse
ala morfologia del lugar

x Estacion de ferrocarril

[Camino hacia el muelle

An.tes que una estacioh fenquiatia sea un edificio “Las leyes geométricas estan contenidas en la naturaleza
quiere ser un camino, surge de las necesidades del

; 7 ue nos rodea”
camino, del orden del movimiento” 4 i — q
(FUENTE: Louis Kahn. Idea e imégen.) Entrada del tren a Caldera-contexto industrial R (FUENTE: M. C. Escher, “Diente de le6n”)
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DELIMITACION AREA PROYECTO
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DELIMITACION AREA PROYECT
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NUEVA ESTACION

CORTES TERRENO (GOOGLE EARTH)

DATOS SUFERFICIE
ESC. 1:500

EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA

TERRENO PROYECTO




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA

MARCO TEORICO

TEMA: “Vinculo entre el mar y el patrimonio ferroviario”
CASO: Estacion de tren + Rodoviario
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CONCEPTOS

PATRIMONIO ARQUITECTONICO URBANO

Como parte del patrimonio cultural, forma parte del paisaje cultural, producido por el accionar conjunto
del hombre y la naturaleza y constituido por la morfologia del territorio y el accionar humano (el hombre
como productor de cultura), sobre dicha morfologia.

(FUENTE: ténico urbano, preservacion y rescate: bases eil de

IMAGENES EX ESTACION CALDERA

LUGAR: IIl REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

PN F - s,
L 1 TANGIBLE | Py o ssaiogen S
¥ st 3 ‘\ r "~._i.‘ % i .zts. 1 | PATRIMONIO FERROVIARIO
“ m" g . Imm,l' o 9 ﬁm‘/ Se refiere a todo aquello que se encuentra declarado y protegido por la Ley 17.288 del Consejo de Monu-
JSE e he mentos Nacionales en la categoria de Monumento Histérico y lo mas importante, que tenga relacion con la
historia ferroviaria en Chile.
Estaciones ferroviarias, tineles ferroviarios, puentes ferroviarios, maestranzas ferroviarias, murales, locomo-
toras, coches.
(FUENTE: www.patrimonioferroviariochileno.cl-Juan Pablo Ugalde)
VESTIGIOS DEL PASADO CONSERVACION: CONSOLIDACION: RESTAURACION: INSTAURACION: OBRA NUEVA:

Las acciones para preservar

Es aquello que consolida una obra o
ambiente para su mantencién en el
tiempo por tratarse de un monumento

Labores tendientes a llevar a cabo trabajos
para detener el deterioro de un monumento
histdrico, es la primera accién dirigida a im-

Este tipo de intervencion debe recuperar al

Es la accién que recupera un edificio refun-

edificio y su entorno lo mas fidedi
posible con respecto al original.

G o dolo  para
acoger lo que en ese lugar propone hoy la

Es la accion de proyectar y construir una obra
contemporanea, que reinterprete el valor es-
pacial del patrimonio de un lugar usando tec-

el patrimonio no deben tra-
tarse de forma aislada, sino
concebirse como opera-
ciones combinadas y con-

cuyo valor es testimonio de la historia
del lugar.

pedir que el dafo siga avanzando y que el
patrimonio se convierta en ruina.

ciudad, se permiten modificacion del origi-
nal, siempre que mantengan su espacialidad.

nologia actual, recogiendo las demandas que
hoy plantea la sociedad a ese lugar, recono-
ciendo las posibilidades que propone el terri-
torio y medio natural a la arquitectura.

juntas.
! (FUENTE: “Intervenciones’, Ignasi de Sola- (FUENTE: ‘“Intervenciones’, Ignasi de Sola- (FUENTE: ‘“Intervenciones’, Ignasi de Sola- (FUENTE: “Intervenciones’, Ignasi de Sola- (FUENTE: “Intervenciones’, Ignasi de Sola-Morales)
Morales) Morales) Morales) Morales)

El patrimonio nos plantea asi el desafio de conservar las obras de valor
incorporando desde una vision del presente la ciudad histérica. Ello con-
tribuiria a consolidar la identidad e nuestros asentamientos al mismo
tiempo que incorporaremos la modernidad.
(FUENTE: Glenda Kasptein)

ESPACIO PUBLICO: PASEOS MARITIMOS EN CHILE: PAISAJE PESQUERO/CALETA:

“En una ciudad lo supremo es la calle. La calle es el primer lugar de reunién de la comunidad,
de ella se derivan la plaza, el centro de convenciones y todos los lugares de congregacion co-
munitaria. Su techo es el cielo y sus costados estan conformados por las fachadas, que son una
donacién que los habitantes le hacen a la ciudad (Louis Khan)

(FUENTE: "Aceras, peatones y espacio publico”. Elaborado por Maribel Pérez; Ronulfo Alvarado)

VISTA PASEO WHEELWRIGHT, Caldera

El “paseo maritimo” como elemento urbano ha evolucionado como eje estructurante de las ciudades cos-
teras, haciendo de la fachada litoral uno de los espacios mas concurridos y valorados, tanto como ambito
social, ambiental y econémico.

(FUENTE: www.reteonline.org; “Una mirada a los paseos martimos en Chile el antes y el despues del terremoto y tsunami del
27F", Alberto Texidd)

Es el resultado de la conjuncién de formas aportadas por el entorno natural y la intervencion humana. La fi-
sonomia de los puertos esta configurada por una diversidad de paisajes en cuya composicion intervienen los
botes y mercancias. Su movilidad y diversidad formal introducen gran dinamismo a la escena pesquera en
escalas temporales: horas, dias, semanas.

(FUENTE: www.reteonline.org; “Como satisfacer los intereses publicos y privados en los paisajes portuarios’, Isabelle M. J.
Vries)

PROFESORA: CRISTINA FELSENHARDT / AYUDANTES: MARIA TERESA DE LA BARRA / DIEGO IZQUIERDO
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA

REFERENTES

PADRINO CONCEPTUAL

El paisaje, que pertenece al "recuerdo’, quizé a la me-
moria de un origen olvidado, es fundamental para
dotal de caracter a la intervencion arquitecténica y
para establecer una identificacion entre el ciudada-
noy la arquitectura que parta de una conexion exist-
encial y vital con la naturaleza, es decir, “con los pies
sobre el suelo”.

(FUENTE: Enric Miralles. Procesos 6gi la 6n del proyect énico.)

MOVILIDAD URBANA, Francine Hoube
“A room with a view”

“A diario se representa la influencia del movimiento sobre la ciudad y el campo. El tren de alta velocidad
acelera en el campo, acotando los tiempos de viaje como el tiempo en el cual el paisaje es percibido. En
las ciudades el tren reduce la velocidad, ampliando la percepcion del érea urbana a lo largo del viaje”.
“La movilidad no sélo se trata del tréfico, asfalto, retrasos y peajes; sino también sobre la experiencia sen-
sorial que tiene la gente a diario. Cada dia viajando a lo largo de caminos y ferrocarriles, millones de per-
sonas experimentan los cambios de la ciudad y el campo. Para ellos, el tren y el auto son tambien un es-
pacio para generar vistas”.

(FUENTE: 2003 Houben, F,, L. M. Calabrese (ed.), Mobility, A Room with a View, Rotterdam 2003)

LUGAR: Ill REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

ANTIGUA ESTACION DE TREN, Caldera, Chile

- Su edificio estaba disefiado para albergar en su interior un tren completo con
el fin de proteger mediante grandes portones la valiosa carga del ferrocarril.

- Los muros fueron hechos de cafias de guayaquil y barro, con una techumbre
de madera.

- Alrededor del edificio principal se estableci6 una verdadera ciudadela con
dos casas de maquinas, talleres, fundiciones de fierro y bronce, talleres de car-
rocerias y carpinteria.

-Hoy sdlo existe la estructura principal, la que fue declarada monumento na-
cional en 1964 y que ha sido remodelada para servir como centro cultural.

(FUENTE: Municipalidad de Caldera; www.amigosdeltren.cl)

Interpretacion de lo antiguo a lo contempora-
neo

|
|

|
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ESTACION DE TRENES LE MASSIF DE CHARLEVOIX, Québec, Canada PUNTA PITE, Papudo, Chile

- La estacion de trenes es el punto de acceso a la gran montaiia, conform- - Este paseo se encuentra en una zona litoral relativamente abrupta.
ando un nuevo recorrido turistico para sus visitantes. Debido al dificil acceso, ha permanecido inalterado, manteniendo su mor-
- La integracion con el paisaje de la zona solo se logra a través de la simpli- fologia y flora natural. La intervencion por tanto se dirige a dos obejtivos
cidad de la estacion y la relacion entre las diferentes escalas, con el rio y su fund. les: por un lado el estado de conservacién, actu-
materialidad. ando de forma discreta e il los nuevos por otro,
- El espaciado de las tablas de madera permiten el ingreso tamizado de la permitir que este espacio sea accesible, poniendo énfasis en aquellos
luz natural al interior, reflejando la arquitectura rural de la zona. puntos de mayor interés paisajistico.

(FUENTE: www.plataformaarquitectura.cl) (FUENTE: http://www.teresamoller.cl/)

Integracion de la estacion con su entorno Relacion con la morfologia del lugar

PASEO BENIRDORM, Espaiia

- Este paseo no se entiende como una frontera-borde sino como un lugar
il dio que biliza la icion entre la ciudad construida
y el espacio natural del mar y la playa.

- Organiza diferentes zonas de estancia para la contemplacién.

- El paseo recoge los flujos longitudinales y transversales de las diferentes
circulaciones y los canaliza permitiendo accesos comodos a la playa.

- No obedece al azar sino que surge de establecer unas determinadas
leyes, un partido geométrico y una modulacién, que nacen de interpre-
tar la sinuosidad de las olas del mar.

(FUENTE: http://www.plataformaarquitectura.cl)

Relacion formal de las curvas a partir del mar
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO
MASTERPLAN
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“PASEO FERROCARRIL DEL MAR”
— TREN (Comunicacién) FORTALEZAS

1.El tren es de caracter turistico.
—— PUEBLO 2.Laantigua estacion de ferrocarriles es patrimonio
y se encuentra en perfecto estado siendo ésta, ac-
tualmente, un centro cultural.

— « ESPACIO PUBLICO 3. Proximidad a la bahia de Caldera y al muelle pes-
quero, siendo éstos de caracter atractivo.
4. Emplazada en relacion al centro civico e

histérico de la ciudad, generando un comple-
MAR + DESIERTO mento de atraccién con el mismo.

5. El emplazamiento del terminal de buses, fuera
de la trama urbana, disminuye la congestion ve-
hicular.

TEMAS

LUGAR: Il REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

OPORTUNIDADES

<‘ &

Generar una estacion de acuer
ala escala del pueblo

2 130,000

v

]
[=]
1. El emplazamiento de la nueva estacion de ferro- =
carriles, en relacion a la antigua, genera un vinculo 5
con el patrimonio ferroviario. (<]
2. Se generan vistas para los pasajeros de forma N
directa hacia el mar, siendo este el elemento ge- 8
nuevo | ogréfico principal. w
3. Se integran los distintos medios de transporte: o
avion, autos, tren y buses a un mismo sistema. :
- Desarrollarel espacio publico | - 5¢ aumenta la calidad de los espacios piblicos E
C2> en relacion al mary al clima través del recorrido ferroviario. i <
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO

VEGETACION

CRITERIOS DE ARBORIZACION ESPACIO PUBLICO

1. FRANJA ESPACIO PUBLICO

CORTED'-D

2.BORDE COSTA

CORTEE-E

3.ZONA ESTACIONAMIENTOS

CORTE F-F'

4. EJE DE PRINCIPAL PRINCIPAL

CORTEG'-G

5. FRANJA DE RESGUARDO TREN

CORTE H™-H'

ESC. 1: 200 ™

CLASIFICACION ARBOLES

CLASIFICACION CACTACEAS

CONSTRUIR LA SOMBRA / ARBOLES PERENNES / EXPUESTOS AL SOL
EXTREMO / RESISTENTES A LA SALINIDAD DEL MAR

Atractivos por su forma y por sus vistosas flores. Los cactus del norte de Chile requieren
poco agua, alta luminosidad y muchas horas de luz. Estan aptos para defenderse de la
sequia y la irradiacién solar. Los costeros captan agua de la camanchaca.

Qu EBRACHO-Aspidosperma

Arbol Perenne.

Ubicacién: Se distribuye en el sudeste de
Bolivia, gran parte del centro y norte da la
Argentina, norte de Chile, oeste de Para-
guay, y el oeste de Uruguay. H X
I Dimensiones: 6 m altura por 5 de didmetro. ' !
Condiciones de luz: necesita temperaturas |
elevadas y mucha luz solar para su desar-
! rollo.

TARA-Caesalpinia spinosa

Arbol Perenne. H
Ubicacion: Elevacion baja, valles del interior, !
cordillera de la costa y la costa :
Dimensiones: 5 m altura por 4 de diametro.
Condiciones de agua: Areas de secano

Condiciones de luz: Expuesto. Pleno sol sin
ninguna proteccion. Partes planas o laderas !
de exposicién norte. H

VILCA-Acac:a visco

Arbol caduco

Ubicacion: originario de Bolivia, Chile y
noroeste y centro de Argentina.
Dimensiones: 10 m altura por 10 de
didmetro; copa ancha.

Condiciones de agua: bajo requerimiento
hidrico.

Condiciones de luz: requiere pleno sol o
media sombra (sol de la tarde), es sensible a
heladas prolongadas.

Echinopsis

Ubicacién: endémica de las Re-
giones lll y IV, crece en las terrazas
costeras.

Dimensiones: cactus con ramas ten-
didas que se elevan hacia los extre-
4 mos hasta 1m de altura. Sus tallos
¥l tienen 12 0 13 costillas.

%] Fruto: fruto comestible y aromatico.

# Ubicacion: endemicas de las Re-
giones Il 'y lll, crece desde Tocopilla a
Caldera.

Dimensiones: cactus con ramas ten-
didas, sus tallos se tienden primero y
luego se elevan hasta alcanzar 1 a
1,5m de altura; tienen hasta 6 espinas
centrales. Sus flores son blancas.

Eriosyce aurata

Ubicacién: endemica de Chile.
imensiones: es un cactus esférico

de gran tamano, de hasta 60 cm de

diametro por 80 cm de altura.

LUGAR: Il REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

CLASIFICACION ENREDADERA

WASHINGTONIA-Washingtonia Filifera

« Ubicacion: Elevacion baja, valles del inte- |
rior, cordillera de la costa y la costa. H 3
Dimensiones: de 12a20 m de alturay2m | L
| de didmetro. Hojas en forma de abanico
Condiciones de agua: Areas extremada-
mente aridas, con lluvias muy raras. Se
adapta bien a las situaciones costeras.
Condiciones de luz: Expuesto. Pleno sol sin
ninguna proteccion. Partes planas o laderas
de exposicion norte.

Muy utilizada ampliamente en alineaciones | | }
y formando grupos.

BUGAMBILIA -Bougainvillea

Ubicacién: endemica de Brasil,
zonas cdlidas.

Dimensiones: Hojas elipticas de 13
cm de longitud, con la base estre-
chaday el apice agudo.

i Uso: puede cubrir muros, pérgolas,
§ arcos, verjas.

g
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO
FUNDAMENTOS TEMA

1.ESPACIO PUBLICO —————) Paseo 5. DESIERTO
| RELACION DE LOS HABITANTES CON EL MAR | | LA DIVERSIDAD DE TRAZOS, COLORES Y MARCAS EN LA GEOGRAFIA DEL PAISAJE
pedst recoTieilasin imitsciones  "Laciudad es el lugar donde coinci- | ¢} gajarto como extensién es muy vasto El hombre encuentra medida en si mismo,
. den fisicamente mas cosas, donde ! ) , !
Lugar de trénsito ! las cosas se encuentran mas a mano . de€sde la medida del hombre, se presenta segun sus actos se hace cargo del entorno. Asi
Lugar de reunién "y donde la proximidad organizada | coOmo un plano falto de referencias de el sera su propio elemento como parametro
L Ly o 9 ‘ lano falto de ref d [ |
Acclones # proyectos estructura el programa de la vida”. medidadante el hombre desprovisto y des- escalar para asentarse en el extenso.
ilibri e o - mesurado. ‘ ‘ .
biiﬁ?ﬁﬁiflﬂﬁ%‘;ﬁiﬁ e i | oy tigas: Libro: ‘Conta o incontinenci | Vastedad / Magnitud / Horizontalidad
urbana. mmmmmmmmsmsmsssssmme s _ = e

2. PATRIMONIO —————— ) ExEstacion Caldera + ZCH

1. Rescate
2. Preservacion \
3. Conservacion B

(conrespectoala veva
| construccién)
o i ——

3. ESPACIO INTERMEDIO

|ALTURA (om)

! Los espacios intermedios parecen !

Evitar gl salto gxtremo elntre la luminosidad ' en la bisqueda del cobijo necesa- | 6. CONSTRUIR LA SOMBRA
del desierto / brillo del océano con respecto al ! rio del hombre para permaneceren | " fosis d | t
espacio interior. \ el desierto, para el descanso y obser- ; = MSAMOHONISEE HN SICCRIO:
i vacion del misma, 3 | DE LOS RIELES AL SOMBREADERO (vinculo entre el patrimonio estacién y el mar)
i (Glenda Kapstein) :

1. Representacion de la via sobre el plano.

! “Laluz se impone. La oscuridad al- |
A : !
. berga. La belleza surge de una:

4.ELEMENTOS DEL FERROCARRIL 2.Zoom de la via del ferrocarril en planta: rieles + durmientes. trama de sombras”

| PRESENCIA DEL FERROCARRIL A LO LARGO DEL PASEO | R S e |
! Durmientes

= |||!!

3. Transicién entre los elementos de la via: del durmiente al pilar.

4. Composicion irregular de los pilares. H Generar sombra al paseo y u

i lugar de estancia, involucrando |
i identidad del ferrocarril al paisaje

i de Caldera.

5. Esquema de la escala del sombreadero. e "
M T T (W [ deareusitro |

! - De la escala del paisaje a la escala

 humana

i - Intensién en el uso del color: rojo!

! pintura anti corrosién
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO

FUNDAMENTOS CASO: ESTACION DE TREN + RODOVIARIO

3.VOLUMETRIA

1. CONCEPTO
VOLUMEN DE TRANSPORTE +
HALL URBANO

[ VOLUMEN DE SERVICIOS

ESTACION DE TRENES + BUSES
-Relacién con el exterior
BUSES
/ -Direccionado hacia el pueblo
"SSTREN: -Relacién con el interior
-Paralelo al mar

N

ANDENES v

P

4. ACCESOS

P =
1. Movimiento constante o=

2. Flexibilidad en el recorrido
3. Pasajero + Turista

-

Rl

HALL URBANO

1. Estar

2. Contemplar hacia el mar

3. Calderino + Visitante

4. Programa anexo: arriendo
bicicletas, dada la posibilidad
de recorrer Caldera y sus al-
rededores.

SUSTENTABILIDAD ENERGETICA
8. ORIENTACION

9. ASOLEAMIENTO
I wrib g

Inclinacion de la cublerta para reci-
birluz norte

Corte poniente.

1.PARALELO AL MAR
2.LONGITUDINAL EN RELACION A LAS VIAS
3.RELACIONES VISUALES
4.ACCESIBILIDAD DESDE EL PUEBLO
EL LAD

NTANDO E \AAYOR HACIA EL

SISTEMA DE CELOSIAS PARA EL CONTROL SOLAR

Fachada poniente

Para esto de.

proyectan elementos verticales sobre los vanos.

“Tragaluz orientado al sur, para reci-
birluz tenue

10. VENTILACION NATURAL: voltimen transporte + hall urbano

2.EMPLAZAMIENTO 5.PROGRAMAS

[ Plataforma andén tren

[ Plataforma espera buses
[ Hall Urbano

Mesa informacion
[ Boleteria Buses
[ Boleteria Tren
M /rea descanso choferes
I Administracion tren
[ Administracion buses
[ Bafios publicos
[ Area lockers
I Sala de direccion de lineas
W Guardia
[ Cocina del personal
[ Oficina jefe estacion

6. ESQUEMA ESTRUCTURA

El volimen longitudinal, se plantea
como un elemento completa- i~ I
mente ventilado, para eliminar la

e ———T TS

0

=
[

acumulacién de calor en su interior.
Ademads, debido a su orientacién,
aprovecha la brisa marina para
mantenerlo refrigerado.

11. MATERIALIDAD

Ventiacin tipo chimenea,
para eliminar el calor

COMBINACION ENTRE ARQ. FERROVIARIA + ARQ. PORTUARIA

ACERO

“El acero es el primer material que le posibilité al ser humano despegar de la superficie del planeta y
crear grandes espacios arquitectonicos liberados de la tierra”.

(Juan Sabbagh)
LADRILLOS

Potenciar el concepto de “masa”, con pequenas perforaciones para aislacion del calor. Ademas de

aprovechar el uso del color como la referencia para el

hombre dentro del contexto de Caldera.

12. AISLACION POR MASA: Volimen servicios + oficinas

Se plantea como un elemento
“masa’, hermético, para protegerse
de los efectos del calor.

Muros de adrillos

Fachada nor-poniente

SUSTENTABILIDAD SOCIAL

| cios publicos.

2. Caldera reconoce el borde mar con un nuevo
1 paseo, integrando a los diversos usuarios.

! 3. Araiz de una problemética social de faltade es- | |

| pacio para ubicar las ferias itinerantes, se for- | !
i maliza un sector del paseo para destinarlo a tal

i tlo largo del paseo. ;

4. Se disminuye la congestion de buses en el
centroy plaza, para asi volver a retomar su funcion |
inicial, de recreacion.
5. Se aumenta la vegetacion, integrando diversas
especies adaptadas a las caracteristicas climaticas !
de Caldera, para ampliar la cantidad de sombras a |
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO
INTEGRACION DE LAS MULTIPLES SITUACIONES

PERSONAS QUE SE RELACIONAN EN EL PASEO

\

ANTE

= .‘.\.\ \
5,

ESC. 1:500

| REGION DE ATACAMA / CALDERA

FECHA: 2DO SEMESTRE 2012

&
<
o
=
o |

ZONA PLAYA COPIAPINA

CORTES

ESC.1:100

|

ZONA VARADERO-ARREGLOS BOTES PESQUEROS ZONA FERIA ITINERANTE

PROFESORA: CRISTINA FELSENHARDT / AYUDANTES: MARIA TERESA DE LA BARRA / DIEGO IZQUIERDO

PROYECTO DE TITULO: “EL TREN DE CHILE”
ALUMNA: CONSTANZA MORENO BEHR

G
& riisTerse




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO
PLANTA PAISAJISMO TECNICO

PAVIMENTOS

A
SN
AN

2O

2ot N
@S

ESC. 1: 500 X

ESPACIO PUBLICO TEXTURAS DE SUELOS

Ayudan a la percepcién de las diferentes zonas y definicién del
borde de forma nitida.

ESTRATIFIACION EN BANDAS CRITERIOS URBANOS DEL PASEO
L5 Longitudinales, paralelas a la costa |H 1. Proyectar trazados que tengan una estrecha relaciéon con
L 1.Lineade tren la trama urbana CEMENTO TEXTURADO CEMENTO ALISADO GRAVILLA

2. Paseo peatonal |—> 2. Resaltar las vistas desde el paseo del mar

L 3.Ciclovia Iﬂ 3. Disefiar el paseo en seccién transversal adaptada a las ac-
L5 4.Sombreadero tividades.
L 5.Vialidad |—) 4. Disenar el paseo con el trazado y el ancho suficiente para

6. Linea edificatoria pasear, contemplar el mar y descansar.

L5 7.Vegetacion

LADRILLO MOLIDO DURMIENTES MAICILLO

=
N
N
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA
PLANTA DE CUBIERTAS + VEGETACION

B

ESC.1:500

1. Optimizar el recurso del sol en el norte.
2. El sistema de iluminacion del paseo esta compuesto por placas fotovoltéicas, que almacenan energia en una bateria, para distribuirla a la luminaria.

3. En el caso de desabastecimiento energético, las luminarias pueden generar energia a través de un generador adaptado al biodigestor. Estas baterias
podran almacenar energia para abastecer hasta 3 noches.

4. Aprovechar la altura de los pilares del sombreadero para ubicar las luminarias.

5. Generar un espacio publico tanto para el dia como para la noche.
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO / EDIFICIO
FUNDAMENTOS PLANTA

RECORRIDOS PROGRAMATICOS

autos: m
abajo que el nivel de
los peatones.

ESSESSS)

Acceso al edificio, por_

mis préxima
conla ex-estadion:

lo-estacion
> Info-boleteria tren-andén
Acce et

10

- SN desdep ;
7 ~o ooy Acceso-boleteri
-7 s Boleteria B espera

5 Llegada buses-lockers-al pueblo
» Arriendo bicicletas-ciclovia -
» Cafeteria-estar-al paseo -~
5 Llegada tren-al paseo//’

Z
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PLANTA ARQUITECTURA EDIFICIO
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PLATAFORMA ESPERA BUSES

406 m2

ANDENES TREN

410m2
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PLAZA DE ACCESO
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PLANTA ESTRUCTURA EDIFICIO .
PN
/

N
NIVEL INFERIOR 3

7

EN CASO DE SISMO:

1. Cada estructura se mueve de manera independiente de la otra.
2. El centro de gravedad y rigidez, deben encontrarse lo mas juntos posible para evitar que el edificio sufra el
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO / EDIFICIO

PASEO FERROCARRIL DEL MAR

CORTE |-l

i

veauerhvcs
PeRncoosiT)
r—

Talw
aOg

CORTE C-C
ESC. 1: 100




EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO / EDIFICIO
IMAGENES OBJETIVO

SOMBREADERO-FERIA MONUMETO DE LOS RIELES-EX ESTACION NOCTURNA
-— ’.‘\'? ~ Y IN . B

INTERIOR EDIFICIO-VISTA HACIA EL NORTE

=
w
w
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EL FERROCARRIL EN CHILE / REGION DE ATACAMA/ PROVINCIA DE COPIAPO / CALDERA / PROYECTO / EDIFICIO
IMAGENES OBJETIVO

VISTA ACCESO POR CALLE EDWARDS VISTA LLEAGDA BUSES Y TREN

VISTA CAFETERIA-BOLETERIA TREN “PARA VIVIR UNA VIDA CREATIVA HAY QUE PERDER EL MIEDO A EQUIVOCARSE”

(Joseph Chilton Pearce)

... VOLVIENDO DEL VIAJE DE CALDERA, DE REGRESO A SANTIAGO.

=
w
E-Y
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