ZONA SUR

IDENTIDAD Y MEDIO e

FACTOR COMUN ENTRE REGIONES

FACTOR FACTOR

CULTURAL - HISTORICO (| 0 g EEEEEEEE LUGAR %
CONFLICTOS COMUNES \ ,/ AISLAMIENTO O
COLONIZACION EUROPEA ! ' CLMA =

[ CULTURA INDIGENA i it GEOGRAFIA o
\ RECURSOS NATURALES L

4{ DIVERSIDAD CULTURAL ‘ \“ ,’, 2
v I'I %

MODO DEVIDA ||:3ENT|DA|:,) A i &

“SURENA ESPECIFICA” { E

>

CONCEPCION DE COMUNIDAD
URBANA

CULTURA ARRAIGADA AL TERRITORIO.
«
EL MEDIO PRIMA SOBRE EL HOMBRE AL CONCEBIR
COMUNIDAD.
LOS RECURSOS NATURALES DE SUSTENTO TERMINAN
SIENDO UN ELEMENTO CARACTERIZADOR DE UNA
LOCALIDADY GENERADOR DE COSTUMBRES, TRADI-
CIONESY FORMAS DEVIDA.

I3

- UNA DIVERSIDAD CULTURAL QUE CONLLEVA A
DIVERSIDAD DE IDENTIDAD.

7

IX REGION

- INTERACCION DE GRUPOS ETNICOS EXIS-
TENTES Y SOCIOCULTURALES DISTINTOS GEN-
ERAN UNA SINCRETIZACION DE CULTURAS, FOR-
MANDO UNA NUEVAY UNICA, QUE CONTINUA
EN CONSTANTE RECOMODO.

DE LA ARAUCANIA

- LLEGADA DE COLONOS ALEMANES, QUE EN
CONTACTO CON EL MESTIZO GENERAN UN
NUEVO “MESTIZAJE” Y UNION DE CULTURAS Y
COSTUMBRES,

FACTOR COMUN ENTRE REGIONES

(%]
o)
o
(%]
0]
el
L
)
z
Q
O]
[NE]
o
>
>

CONTACTO INDIGENA CON CHILENO FORMA
UN “INDIGENA URBANO”, QUE TRATA DE MAN-
TENER SU CULTURA PERO CON UNA NUEVA VIDA
EN LA CIUDAD,

s

ESPECIFICIDAD ALTERIDAD OTREDAD

DIFERENCIACION

v—+1

PERTENENCIA

z

IDENTIDADES LOCALES PROPIAS

=L OWES

FACTOR PROPIO DE LA REGION

IDENTIDAD, MEDIOY FERROCARRIL & S/ FACTOR COMUN ENTRE REGIONES ;

SN EL MEDIO. EL TREN ES UNA OBRA HECHA POR EL HOMBRE A DIS-
4 u POSICION DE LA GEOGRAFIA.

ROL SOCIAL. ES UNA HERRAMIENTA QUE BUSCA COHESIONAR LO-
[ CALIDADES PARA ESTABLECER UNA RELACION CULTURAL.

EL TRASENDER POR SOBRE LA FRONTERA CLIMATICA, GEOGRA-
FICAY DE DISTANCIA.

SU PASO DEJA UNA HUELLA FiSICAY PERMANENTE. LA CUAL SE
MIMETIZA CON EL PAISAJE, LLEGANDO A SER PARTE DE EL.

LA MEMORIA COLETIVA DEL TREN EN CHILE ES LA DEL TREN AL SUR,
DADO SU ROL SOCIALY UTILIZACION HISTORICA COMO MEDIO
PAR HACER SOBERANIA. FORTALECIENDO LA IDENTIDAD COMO
NACION.

7

X REGION DE LOS LAGOS

SIMBOLOGIA

oo T o @ e
PP e OB s 3, o

- e § oo
- SN A
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ZONA SUR
TREN Y EL MEDIO

RELIEVE

VIl REGION BIO BIO IX REGION ARAUCANIA X REGION DE LOS RIOS XI REGION DE LOS LAGOS

L

EJE TRONCAL: SE EXTIENDE POR LA DEPRESION INTERMEDIA

RAMALES: SE PRESENTAN EN SU MAYORIA EN LA DEPRESION INTERMEDIA
EXCEPTUANDO LA VIII REGION EN LA ZONA COSTERA Y XI REGION HACIA
LA CORDILLERA DE LOS ANDES. ESTO NO SE REPITE HACIA EL SUR
DEBIDO A LA PRESENCIA DEL FARELLON COSTERO Y LA PRECORDILLERA . CORDILLERA DE LOS ANDES . PRE CORDILLERA . CORDILLERA D E LA COSTA

. CORDILLERA P; . . FARELLON COSTERO Y/O PLANICIES FLUVIOMARINAS

HIDROGRAFIA /| RUTAS

Y

EJE TRONCAL: RECORRIDO PARALELO A LA RUTA 5 SUR RIOS o
DEMUESTRAN DIFICULTAD EXISTENTE PARA EL DESARROLLO FERROVIARIO,
ESTO SIGNIFICA MAS INFRAESTRUCTURA DE PUENTES Y MANTENCION,
ESTO DEBIDO AL BAJO PRESUPUESTO PROVOCA LA INHABILITACION DE
RAMALES.

SN RIOS ZONA SUR EEENNNNNNN  RUTAS PRINCIPALES SJ/T,CL LAGos
TIPOS DE CLIMA

X - IX: ZONAS LLUVIOSAS MENOS PRESENCIA
FERROVIARIA DEBIDO A LA MENOR DESIDAD DE . TEMPLADO CALIDO CON LLUVIAS

INVERNALES Y GRAN HUMEDAD
POBLACION PRESENTE EN EL EXTREMO INVERNALES ¥

. TEMPLADO CALIDO LLUVIOSO SIN ESTACION . TEMPLADO FRIO CON LLUVIAS INVERNALES
SECA

TEPLADO CALIDO LLUVIOSO SIN ESTAGION . TUNDRA POR EFECTO DE ALTURA . TEMPLADO FRIO LLLIVIOSO.GON INFLUENGIA

REGION DEL BIO-BIO REGION DE LA ARAUCANIA REGION DE LOS RIOS REGION DE LOS LAGOS

Estacion Chillan—8. O'Higgins Estacion Temuco—Manquehue Estacion Valdivia—Pichoy Estacion Osorno—Cafial Bajo
°C mr. °C mr. ° n. ° .
40 400 40 400 40, 400 40 400
35 350 35 350 35; 350 35 350
30 300 30 300 30| 300 30 300
25 250 25 250 25 250 25] 250
20 200 20 200 20| 200 20 — M 200
15 150 15 150 15 150 15 ] 150
10 100 10 100 10 100 10 oo ®| 100
S S0 S S0 S 50 S 50
e Mol N inRuNn! (LT 5 >[I 3 5 5
75[E F'M"A'M J"J’A'S'TONTD 7%[E FM'A™M J " JJA'S'ON'D 75)[E FM'A'M J"JA'STOND 75[E F'M'A"™M"J"J'A'S'TONTD
-10l -10 -10t -10
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PERFIL LONGITUDINAL

TREN Y EL MEDIO

BORDE COSTERO i

N e CORTE | H

oy j; S ::INCP:.JCDTA TARAPACA ?:ANTOFAGASFA ATACAMA coQL

- 26 1:: | =

z8p ;

[a] E% asom 4

292 ‘
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Z .sE 1500 m
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w ¢8

Z 0
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19

ALTO HOSPICIO CERRO VICURNA

CENTRO
CORTE 2

QUEBRADA DE TARAPACA CALAMA ~ ALTO DEL CARMEN VALLE DEL ELQUI
ZONA CORDILLERANA
CORTE 2
ARICA Y
PARIMNACOTA
ALTURA manm
87m

PARGHLIE MCIDMAL NEVADO TRES CRUCES

SALAR DE HUASCO PARQUE MACIONAL TRES ESTERO YERBA LOCA
CRUCES



JIMBO

VALPARAISO O' HIGGINS MAULE

BIO BIO

RIO MAULE
RIO ITATA

CURANILAHUE
LAGO LANALHUE

RIO IMPERIAL

RIO BUDI

LAGO VICHUNEN
TOLTEN

CONCEPCION

SAN ANTONIO
RIO RAPEL
LOTA

NTONIO RIO MAULE

LA ARAUCANIA

ARAUCANIA LOS RiOS

RIO BUENO

RIO LINGUE
PARQUE ONCOL
O VALDIVIA

OCEANO PACIFICO

ANCUD

QUILLAHUA

JIMBO VALPARAISO RM_ OHIGGINS MAULE BIO BIO
$ 5 4
£ 8 &

B U S e — — —
3 2 2

LOS L4GOS
PAILLAC
Pumi;mm«s

LOS RIOS LOS LAGOS

MONTT

ER

PUL

2678 km

LOS LAGOS

o
3
5}
I
8
5

- SU ALTURA MAXIMA LA ALCANZA CON EL CERRO VICUNA, DE
CASI 2800 msnm.

- ES LA ZONA CON MAYORES QUEBRADAS, EN ESPECIAL AL
NORTE DEL PAIS.

- SUS ASENTAMIENTOS SE DAN EN MAYOR CANTIDAD HACIA EL
SUR, DADA LA GEOGRAFIA MAS ESTABLE.

- LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS SE EMPLAZAN EN ZONAS DE
BAJA ALTURA.

- EL TREN LLEGA EN POCAS OCACIONES A LA AREA PRECORDI-
LLERANA MEDIANTE RAMALES, PERO NO EN LA ZONA SUR.

ESC. I: 300.000

RIO VALDIVIA

RIO IMPERIAL

- SU ALTURA MAXIMA LA ALCANZA LOS 4460 msnm, CASI EL DOBLE QUE EN
EL BORDE COSTERO.

- ENTRE ATACAMA Y COQUIMBO SE ENCUENTRA UNA ZONA DE VALLES.

- LAS ALTURAS HACIA EL NORTE SE HACEN UN POCO MAS UNIFORMES EN
COMPARACION A LA COSTA.

- LAS ALTURAS EN LA ZONA SUR DISMINUYEN EN COMPARCION A LA
COSTA, SIENDO PRACTICAMENTE UNIFORME.

- ES EN EL CENTRO DONDE SE EMPLAZAN LA MAYORIA DE ASENTAMIENTOS
HUMANOS, DADA LA GEOGRAF(A, EN ESPECIAL ZONA CENTRO SUR.

- EN ESTA ZONA ES DONDE SE DESPLAZA EL TREN, DADO MENOR DIFICUL-
TAD DE RELIEVE.

ESC. 1: 300.000

——

PUERTO MONTT

OSORNO

PENAFLOR CHILLAN TEMUCO
COQUIMBO VALPARAISO RM  OHIGGINS MAULE BIO BIO ARAUCANIA  LOS RIOS LOS LAGOS - SU ALTURAA MAXIMA LA ALCANZA CASI LOS 6000
8 msnm, TENIENDO LAS MAYORES ALTURAS DEL PAIS
F
g - PRACTICAMENTE NO HAY ASENTAMIENTOS HUMA-
§ NOS, DESTACANDO SAN PEDRO DE ATACAMA COMO
3 . UNA NOTORIA CUENCA.
g Iz 33
3 3 2 33 9 - HACIA EL SUR LAS ALTURAS SE ALTERAN, TENIENDO
2 g i b g N s g DRASTICOS CAMBIOS ENTRE CERROS, VOLCANES, QUE-
B £ g § 23 % g : g i 3 BRADAS Y RIOS.
] Q H g 2 3 H :
a z ] g 2 Z g : 3 - EL NORTE ES UNA ZONA DE SALARES, MIENTRAS EL SUR
— —%= 3 —s3 — —3%— 3 DE VOLCANES.
By = 33 8
£ g H ] - EL TREN EN OCACIONES CRUZA DE MANERA TRANS-

VOLCAN DESCABEZADO
GRANDE

PARQUE NACIONAL
LAGUNA DEL LAJA

IOYECTO DETITULO

PERFIL LONGITUDINAL DE CHILE | PROFESORES:

2500 km

VOLCAN LONQUIMAY

2678 km

VOLCAN VILLARRICA

VERSAL HACIA LA COSTA MEDIANTE RAMALES.

ESC. 1: 300.000

3100 km

PARQUE NACIONAL PUYEHUE CERRO BARROS ARANA
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DIVISION POLITICA

VIl REGION BIO BIO IX REGION ARAUCANIA X REGION DE LOS RIOS XI REGION DE LOS LAGOS

\El Capital Regional
EJE TRONCAL: RECORRIDO POR LAS CAPITALES REGIONALES REMATANDO
EN PUERTO MONTT, A EXCEPCION DE CONCEPCION Y TEMUCO LA @ Capital Provingial
CUALES ESTAN CONECTADAS TRANSVERSALMENTE POR UN POR UN

RAMAL @ Capital Comunal
RAMALES: CONECTAN LAS CAPITALES PROVINCIALES

DENSIDAD DE POBLACION

- ») . \
@ [N N = |

)
H Al
2 =
g "=
2 .
LA CONFIGURACION Y ARTICULACION DE LA LINEA FERREA RESPONDE A . 100.000 A 400.000 HABITANTES \, [\ \ e o \)\‘. It M‘e&\\rﬂ [V
LA DENSIDAD DE POBLACIONAL DE LA ZONA SUR REVELANDO SU M) L~ 7 Jl ng - . )}7
UTILIDAD Y CERTEZA EN EL TRAZADO COMO TRANSPORTE PUBLICO . 60.000 A 100.000 HABITANTES \\%/\ //,,;,/ J.« E. . by
NACIONAL, LONGUITUDINAL Y TRANSVERSALMENTE EN EL PAIS. B { ~ 8 Y
@  20.000 A 60.000 HABITANTES j S o~ /
® 5,000 A 20.000 HABITANTES i \J/

ACTIVIDAD ECONOMICA / USO DE SUELO

P
&

) PRADERAS NATURALES

TREN DE CARGA EN LA PRODUCCION BOSQUES NATURALES

LAS PRINCIPALES ACTIVIDADES ECONOMICAS ESTAN RELACIONADAS

CON LA LINEA FERREA, ES POR ESTO QUE LA LINEA DE CARGA .EXP'-°“°'°“F°RES"L W carsoN ,

MANTIENE SU FUNCIONAMIENTO LLEGANDO HASTA PUERTO »ap Psca o4 ViNas Y ParRONALES
MONTT YTRANSVERSALMENTE LLEVA LA PRODUCCION HASTA LOS Sl e

PUERTOS CULTIVOS ANUALES ; INDUSTRIA ‘ FRUTALES

< T N
7 o | Ta L
e L )

= ;
Y o

LA PROXIMIDAD DE INTERESES TURISTICOS Y PARQUES A LA LINEA PARQUES NACIONALES .
ARROJA LA VOCACION DE CADA LOCALIDAD, ESTO PUEDE @D
ORTALECER LAS LINEAS EXISTENTES O PODER CONECTAR SECTORES .°E'""°s pESK

DESABASTECIDOS DE ESTA. @ PLAYAS @ musEos

PROYECTO DETITULO ESTUDIO ZONA SUR PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA Universidad L 4

MONUMENTOS



FIESTAS COSTUMBRISTAS / RELIGIOSAS /| ACTUALES

1
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LA ZONA SUR DESTACA POR SU DIVERSIDAD DE FIESTAS, LAS CUALES SEGUN 23 g" g -; }
EL LUGAR Y CIUDAD RESPONDEN AL TIPO ESPECIFICO DE FIESTA, EN FIESTAS 5 \/\vtf; \—/M /
COSTUMBRISTAS DESTACA LA REGION DEL BIO BIO, EN CAMBIO EN LA g g2 gl
REGION DE LOS LAGOS SE DESARROLLAS FIESTAS ACTUALES Y & o
COSTUMBRISTAS DE FORMA MAS HOMOGENEA.
. FIESTAS COSTUMBRISTAS . FIESTAS ACTUALES . FIESTAS RELIGIOSAS

VEGETACION

. BOSQUE ANDINO PATAGONICO
LA LINEA FERREA PROVOCA UN BAJO IMPACTO EN EL ENTORNO
FUNCIONANDO  COMO  UNA LINEA NO  INVASVA DE (@) cosaue caouaroto

TRANSPORTE @ sosuae Laurrouo

. MATORRALES Y BOSQUE ESCLEROFILO . BOSQUE SIEMPREVERDE Y TURBERAS TERRENO DE CULTIVOS

FLORA

PALOMITA CRUCERO  COLADEZORRO  TAIQUE CANELO ENANO  NOTRO

LAHUAN  LENGA

et Ed R -
MICHAY CALAFATE PALMILLA LAURELA  YELMO

oy

PITRA ROBLE N QUILLAY SAUCO  QUINCHAMALI voaul HUELLA  TREVO
DEL DIABLO

NOTRO uLmo NALCA FUINQUE TEPA TINEOG\IINDO PILLO-PILLO ARRAYAN SCHIZAEACEAE  COICOPIHUE DAUDAPO  CHAURA
MACHO

CO N C LU Slo N FACTORES QUE INFLUYEN EN LA LINEA FERREA

GEOGRAFIA DENSIDAD - PRODUCTIVIDAD COMPETENCIA - RENTABILIDAD SOCIAL

EL TREN EN LA ZONA SUR DE CHILE SE VE INTERRUMPIDO POR A PESAR DE ESTO EL TREN CONECTA LAS PRINCIPALES CIUDADES, LA GRAN CANTIDAD DE CARRETERAS HOY PROVOCAN
LA CONDICION GEOGRAFICA QUE ENFRENTA, ESTO SERIA UNA LA RUTA FERREA SIGUE VIGENTE EN CUANTO A EMPLAZAMIENTOS COMPETENCIA A LA LINEA FERREA ACTUAL, POR LO
FUERTE INVERSION EN OBRAS PUBLICAS, ES POR ESTO QUE Y CONEXION ENTRE CENTROS PRODUCTIVOS A NIVEL DE CARGA Y TANTO  HOY EN DIA LA REACTIVACION O USO
PUERTO MONTT ES EL ULTIMO PUNTO FERREO EN CHILE Y EL LOS PRINCIPALES PUNTOS DE DESPLAZAMIENTO EN CUANTO A MULTIPLE DE LA LINEA FERREA DEBE RESPONDER A
EXTREMO SUR ESTA DESABASTECIDO. TRANSPORTE PUBLICO RENTABILIDAD SOCIAL DEL LUGAR Y COMPETENCIA

CON LOS OTROS MEDIOS

PROYECTO DETIT! E 10 ZONA SUR PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA



ANALISIS REGIONAL X REGION
TIPOS DE CLIMAS GEOMORFOLOGIA

. TEMPLADO FRIO CON LLUVIAS INVERNALES . CORDICLERAD ELACOSTA
. FARELLON COSTERO Y/O PLANICIES FLUVIOMARINAS
. TEMPLADO CALIDO LLUVIOSO SIN ESTACION

SECA

. DEPRESION INTERMEDIA

. TEMPLADO FRIO LLUVIOSO CON INFLUENCIA
MEDITERRANEA

. CORDILLERA DE LOS ANDES

. CORDILLERA PATAGONICA|

’ ’
* 'l 'I ¢ . PRE CORDILLERA
0y 40

" 1330 mm en Osorno y 1235 mm en Rio Bueno. 1
1 Son los espacios ubicados a sotavento de la Cor- #
| ]

» dillera de la Costa.
o

Y L L]
1.840 mm en Puerto Montt. ]

¥ Las lluvias son elevadas y se presentan durante g
todo el afio con bastante homogeneidad, regis-

¥ tréndose en verano alrededor de un tercio del 5

1 coal.

i i o o o ol

& 1.800 2 2.500 mm anuales.

 Aunque las lluvias son bastantes menores en

B verano no se puede hablar de una estacién seca.

1 ]

- EROSIONY DESMEMBRAMIENTO DEL TERRITORIO CONTINENTAL. LA ACTIVIDAD SISMICA, LA QUE HA JUGADO UN IMPOR-

- TEMPERATURA REGULADA POR LOS DIVERSOS LAGOSY QUE JUNTO A LA ESCASA DIFERENCIA ENTRE TANFIE PAPEL.

LAALTURA DE LA COSTAY LA CORDILLERA DE LOS ANDES PERMITEN UNA BAJA OSCILACION TERMICA.
- DESCENSO DEL CONTINENTE, DE MANERA QUE LAS UNIDADES DEL RELIEVE DESCIENDEN TAMBIEN CONSIDERABLEMENTE.

- LAS DIFERENCIAS DE PRECIPITACIONES SON CONSIDERABLES DEBIDO A LAS VARIACIONES EN LASAL- o

TURASY LAS DIFERENCIAS LATITUDINALES - LA DEPRESION INTERMEDIA SE DESPLAZA PAULATINAMENTE HACIA EL OESTE A EXPENSAS DE LA CORDILLERA DE LA COSTA,
TERMINANDO POR CONFUNDIRSE CON EL LITORAL.

- LA CORDILLERA DE LOS ANDES SE DISTINGUEN ENTRE CORDILLERA ANDINAVOLCANICAY CORDILLERA ANDINA PATAGONI-

cA
> -
DIVISION POLITICA PaEnA DENSIDAD DE POBLACION
2,9% OSORNO
CHILOE
OSORNO . 100.000 A 400.000 HABITANTES . . .
21,6% @ 50000 A 100000 HABITANTES
44,9% uma
LLANQUIHUE e 3 v@ @  20.000 A 60.000 HABITANTES
-3
wsm::wx NERT& @ 5.000 A 20.000 HABITANTES
LLANQUIHUE 30,9% POBLACION  SUPERFICIE
L R
" Osorno: 145.475 951,3Km2 1§
§ Puerto Octay 10.236 1.795,7 Km2 L]
OSORNO
¥ Purranque 20.705 14588 km2 "
e o ]
Rio Negro 14.732 1.265,7 Km2
= = [ ]
__Poblacién total por sexo segiin Frutillar 15.525 831, 4Km2 g
provincias. Region de Los Lagos. Censo 2002 L}
CATRO. 3 Llanquihue 16.337 4208 Km2 1§
0 s
CHILOE L m——— § PuertoVaras 32912 4.064,9 Km2 :
160000
( ¥ Puerto Montt 175.938 1.673,0 Km2
PALENA | % . ]
il R S Calbuco 31.070 590,8 Km2
100000 I s s s s s s
80.000
60.000
o URBANA
200
A A ) I RURAL
PROVINGIAS 5 W 0w s
LS|
FUENTE Ceso 2002
S S R ] s
[l - o ]
. UBICACION: 41°28'18” 5,72°56'12" O 4
s SUPERFICIE: 48 583.6 km? (5° lugar) n LA REGION HA TENIDO UN CRECIMIENTO DE 15,8%.A NIVEL PROVINCIAL SE - LA PROVINCIA DE PALENA CONFORMA UN AREA EN LA QUE PERDURAN LOS ESPACIOS VACIOS, SU REDUCIDA POBLACION
: PDCE>:I;IADC‘I\CI;T~II::§: :5:[::!:. (7° puesto) : DISTINGUE EL MAYOR CRECIMIENTO EN LA FROVI;%C;A DE LLANQUIHUE CON SE CONCENTRA DE PREFERENCIA AL NORTEY EN EL AMBITO TRASANDINO (FUTALEUFUY PALENA).
. PSSO L 22,4%.LE SIGUE LA PROVINCIA DE CHILOE CON 18,7%, OSORNO UN 7% 1,18% - LA MAYOR CANTIDAD DE LOCALIDADES Y POBLACION SE ENCUENTRAN HACIA EL NORTE, SIENDO MAYORITARIAMENTE
' ' PARA PALENA URBANA, EN ESPECIAL EN SECTOR DE DEPRESION INTERMEDIA.
4,7% DE LA POBLACION NACIONAL - SALVO ANCUDY CHILOE, EN LA PROVINCIA DE CHILOE HAY UNA IMPORTANTE CANTIDAD DE POBLACION RURAL.

HISTORIA E IDENTIDAD ACTIVIDADES ECONOMICAS

DEBIDO A LOS DIVERSOS PROCESOS DE COLONIZACION, EL POBLAMIENTO PRE-

SENTA RASGOS DIFERENTES ENTRE EL NORTEY SUR DEL CANAL DE CHACAO. PraDERAS ATURALES
PPRODUCCION DE LACTEOS
BOSQUES NATURALES Y PESCA
- 6 INDUSTRIA
LA PARTE NORTE RECIBIO ENTRE LOS ANIOS 1840 1860 LA INMIGRACION GERMANA QUE, .EXP"""C“’" FORESTAL ;
AUN CUANDO NO FUE DE GRAN CUANTIA, CONSOLIDO LA OCUPACION DE ESOS TERRI- DESEMBARQUE DE
TORIOS. ESTA INMIGRACION PLANIFICADA ENRAIZO EL APORTE GERMANO EN LA HISTO- PRADERAS ARTIFICIALES PESCA ylo MARISCOS

RIA REGIONALY SE MATERIALIZO EN LA MODIFICACION DEL ESPACIO DE ACUERDO A
ESOS ESQUEMAS CULTURALES Y EN SU PECULIAR VOCACION ECONOMICA.

- LA PRODUCCION AGROPECUARIA ES LA PRINCIPAL
FUENTE DE OCUPACION, QUE REPRESENTA EL 4,4% DEL TOTAL
NACIONAL

- PRODUCE CEREALES, PAPAS, REMOLACHA, GANADERIA Y
DERIVADOS LACTEOS, SIENDO EL PRINCIPAL PRODUCTOR
MASAL SUR LA ISLA DE CHILOE PRESENTA RASGOS MAS TRADICIONALES PRODUCTO DE DEL PAIS CON UN 65% DE LA PRODUCCION NACIONAL.
LA OCUPACION HISPANA, LA QUE, ADEMAS SE DESVINCULO CON LA AUTORIDAD CEN-
TRAL PRODUCTO DE LA GUERRA DE ARAUCO, INCORPORANDOSE ADEMAS LA MEZCLA
HISPANA E INDIGENA, LO QUE HACE QUE EN LA ACTUALIDAD PRESENTE ALGUNAS CAR-
ACTERISTICAS ARCAICAS QUE DEfiINEN EN CIERTA FORMA LAVIDA CHILOTA.

- 39% DEL GANADO BOVINO DEL PAIS
- INCIPIENTE PRODUCTOR DE BERRIES.

- LAACTIVIDAD PESQUERA ES DE GRAN RELEVANCIA, ESPE-
=% CIALMENTE EN LOS CULTIVOS DE MARISCOS

- LA INDUSTRIA FORESTAL CON IMPORTANTE INDUSTRIA
MANUFACTURERA.

- LA PLANTACION DE PINO RADIATA 655% DISTRIBUIDOS
EN 127.736 HA

- LOS BOSQUES DE EUCALIPTO CON UN 29,% OCUPANDO
UNA SUPERFICIE DE 57.000 HA,

- EL PINO OREGON SOLO OCUPA EL 2,6% DEL TOTAL RE-
GIONAL DISTRIBUIDOS EN 5.053 HA.

PROYECTO DETITULO ANALISIS REGIONAL PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA | ALUMNA ;  VALERIA FERNANDEZ Universidad L 6
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ANALISIS REGIONAL

LINEA FERROCARRIL

s

LINEA DE FERROCARRIL - POBLADOS

HASTA EL ANO 2007, LA REGION DE LOS RIOS ERA PARTE DE LA REGION DE
LOS LAGOS, SIENDO SEGREGADA EL 2 DE OCTUBRE DE ESE ANO.

XIV REGION DE LOS RIOS
CAPITALVALDIVIA

SUPERFICIE TOTAL: |8 429.5 km”
POBLACION: 379 709 hab.
DENSIDAD: 20,28 hab/km?

X REGION DE LOS LAGOS
CAPITAL: PUERTO MONTT
SUPERFICIE TOTAL: 48 583.6 km?
POBLACION: 836 256 hab. a
DENSIDAD: 16,35 hab/km?

VIALIDAD

CARRETERA +VIAS PRINCIPALES

KILOMETROS
200

—
0 25 50 100
ESCALA 1:100.000

XIV - X REGION

KILOMETROS
I EE—— |

25 50 100

LINEA SANTIAGO-CHILLAN: PASAJEROS
LINEA CHILLAN-PUERTO MONTT: CARGA
LINEA ANCUD-CASTRO:AISLADA.
RAMALES A CIERTOS LAGOS, OTROS AISLA-
DOs.

KILOMETROS

50 100 200

COLUMNA VERTEBRAL: SEPARA EN TRES
ZONAS: CENTRO, PONIENTEY ORIENTE.

ACTUA COMO EJE, SIN ADENTRARSE
FUERTEMENTE EN LOS EXTREMOS.

RUTA AUTOMOVIL - BUS

RUTA 5 AL NORTE DESDE PUERTO MONTT

LINEA FERREA EN PUERTO VARAS

RUTATREN

LISIS REGIONA

PROFESORES:

CRISTINA FELSENHARD!

POBLADOS

200

VIAS SECUNDARIAS

CAMINO DE PANGUIPULLI A CHOSUENCO

KILOMETROS
25 50 100

LOS POBLADOS VAN  ZONIFICANDO
SEGUN PARAMETROS COMO CERCANIA
AL EJE CENTRAL, CERCANIA A LOS LAGOS,
Y CERCANIA AL PUERTO.
EN ESTA REGION ESPECIFICA LOS ASCEN-
TAMIENTOS EN EL PACIFICO SON ESCA-
S0S.

KILOMETROS

25 50 100

VAN QUEDANDO MARGINADAS UNAS
ZONAS DE OTRAS.

LA CONEXION ENTRE LAGOSY DE
COSTA NO EXISTE. PROPIAMENTE TAL

LINEA FERROCARRIL + POBLADOS

200

200

o 25 50

CAMINO LAGO RANCO A CALBUCO

KILOMETROS

100 200
LA ZONA DE CADA LAGO EN PARTICULAR SE EN-
CUENTRA CON UNA ALTA DENSIDAD POBLACIO-
NAL ENTORNO A ESTOS, LOS CUALES QUEDAN
AISLADOS ENTRE ELLOS. EL TREN SOLO LLEGABA
A ALGUNOS DE ESTOS, DEJANDO OTROS DESCO-
NECTADOS.

EN LAS CERCANIA A ESTAS ZONAS HAY CIUDADES
ARGENTINAS QUE MANTIENEN PRESENCIA EN EL
LUGAR, PERO SOLO QUEDAN CONECTADAS VIA
CARRETERA.

KILOMETROS

0 25 50 100 !50

LA CONECIIVIDAD DERIVA A UNA COLUMNA
VERTEBRAL, QUE ES LA CARRETERA, POR LO
‘QUE, DESDE EL INTERIOR DEL CONTINENTE SE
DEBE SALIR AL ENCUENTRO CON ESTA S| ES
QUE SE QUIERE IR A OTRA ZONA, A PESAR DE
SU CERCANIA POR SU MALA CALIDAD DE IN-

FRAESTRUCTURA.
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GEOGRAFIA

PARQUES NACIONALES - LAGOS

KILOMETROS
[ — 100 200 o 5

HIDROGRAFIA DIFICULTA EL TRANSITO DE TRENES EN LA
ZONA POR EL PASO SOBRE ESTOS.

GRAN CANTIDAD DE RIOS QUE ALIMENTAN A CADA LAGO.

TURISMO

ANALISIS REGIONAL- X1V - X REGION

KILOMETROS

100

ZONA DE GRAN RIQUEZA PAISAJISTICA. EJE DE PARQUES
NACIONALES,VOLCANESY LAGOS.

XIV - X REGION

LAS ACTIVIDADES QUE REALIZAN LAS PERSONAS DURANTE SUSVIAJESY

ESTANCIAS EN LUGARES DISTINTOS AL DE SU ENTORNO HABITUAL, de Alojamiento Turistico del pais por region
POR UN PERIODO DE TIEMPO CONSECUTIVO INFERIOR A UN ANO, i
CON FINES DE OCIO, POR NEGOCIOS Y OTROS MOTIVOS, NO RELACIO- auLe | asas
NADOS CON EL EJERCICIO DE UNA ACTIVIDAD REMUNERADA EN EL Aysen ] 0783
LUGARVISITADO. aAcawA | w222

,_de_publica -
ARICAY PARIACOTA - 34186
oAl | 38524
THRRPACA | 0919
ANTORAGASTA L 4135

FUENT
ciones/pdf/1808201 | Turismo_2010_1808201 |.pdf

DEFINICION DE ECOTURISMO

ES UNA NUEVA TENDENCIA DEL TURISMO ALTERNATIVO DIFERENTE AL
TURISMO TRADICIONAL. ES UN ENFOQUE PARA LAS ACTIVIDADES TU-
RISTICAS EN EL CUAL SE PRIVILEGIA LA SUSTENTABILIDAD, LA PRESERVA-
CION, LA APRECIACION DEL MEDIO (TANTO NATURAL COMO CULTU-
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AGALLANES
METROPOLITAN

06515
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TURISMO REGIONAL

Turistico por

PARQUES NACIONALES

Nimero de Eﬂ!ﬂlcllllll&nms de Alojamiento

CHILE PRESENTA GRAN CANTIDAD DE PARQUES

Como se observa, b Regién Metropolicana
concentra el 54.7% de s llgads.

Le siguen Ia Regién de Magalanes (7,8%),
Valparaiso (7,6%),Los Lagos (7,5%),y Anto-
fagasta (6.0%).

La Regién de los Lagos s h tercera regién,
sin contar I regién Metropolicans,en recibi
Ia mayor cantidad de cwristas. En cambio la
Regién de los Rios ocupa el puesto décimo,
siendo de s regiones que menor cantdad
de curiscas legan a cl.

B mayor nimero de establecimientos se
regisira en fa Region de Los Lagos (610)
seguida de a Region deValparaiso (599).

La ciudad de Puerto Varas, considerada
como Ia ciudad del twrismo, cuena con la

NACIONALESY RESERVAS, LOS CUALES CUBREN A
LO LARGO DEL PAIS UNA SUPERFICIE APROXIMA-
DA DE 34.000KM2.

ESTOS LUGARES POR SUS CARACTERISTICAS NA-
TURALES, CUENTAN CON GRAN POTENCIAL
PARA EL DESARROLLO DEL TURISMO.

PRINCIPALES MERCADOS EMISORES

De acuerdo a los resultados del Estudio del Turismo Receptivo

afio 2008(1), el 15,3% de los turistas extranjeros que visitan
Chile por motivos turisticos, visitan Puerto Montt y Lago Llan-
quihue, lo cual representa un total de 414.949 turistas. De ellos,
el 64,0% proceden desde mercados geogrificamente cercanos

ireas Silvestres Protegidas més visitadas por
extranjeros, segin continente de procedencia

5 estrelas de I regién.

EUROPEOS

Ls Reserva Nacional Los Famencos, e Parque

NacionsI Torres e Pine, el Monumento Nacio-

ol Cuev del

Miodén y o Parque Nacionl Rapa Noi recben
mis dol cincuenta por ciento de exranjeros

de América del Sur y Centro, entre los que se destaca Argenti-
na, concentrando el 45,3% del total de llegadas de extranjeros
a esta zona.

AMERICA DEL NORTE

Visitantes chilenos al Sistema Nacional de Areas
Silvestres Protegidas del Estado (SNASPE), segiin region
21

[AMERICANOS
| Parque Nacion! Vicente Pérez Rosals y o
Pargque Naciona Puychue reciben mayoriaria-
e excranjoros proveniences de continente

La Regon de Los Lagos fue f mis visada.
concentrando el 26.6% del ot de

I llegacas de. turisas acionsles, con
336215 visitas, quienes fueron principa-
mente al Parque Nacional Puychue y al
Parque Nacional Vicene Pérez Rosales,
con 185.130

7 124868 visits,respectivamente, siendo
estos los parques con mayor aflencia do
Vistantes nacionales de todo el pais

AMERICA DEL SUR FUENTE AL O TUNTA TIANERO QUESTA PUERTO
BN s edono St
LLEGADAS DE TURISTAS EXTRANJEROS ENE-MAR 2010 =
1400 1.193,9
1.200 1044,0 4 . ~.
T i o
a0 35 3 27
b Y77 gé’ffff 2SS
20 +14,4% & mae v ¢
et
5
LLEGADAS (MILES) 2011

2012
FUNTE st Sinatdasaramesro-

Visitantes extranjeros al Sistema Nacional de
e #ingheers
)

Segin Ia Corporacién Nacional Forestal
(CONAR), ol aio

MOTIVACION PRINCIPAL DELVIA]

1658

84%
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TORRES
DEL PAINE

‘SAN PEDRO DE VALPARAISO -
ATACAMA

SANTIAGO Y PTO MONTT -
VINADELMAR ALREDEDORES PTOVARAS

[l VAcasiones| | visiTa FaMiLIARES/AMIGOS [If] NeGocios

FUENTE:PAGINA NSTITUTO NACIONAL OE ESTADITICAS DE CHILE

total de 551,613 vsitas
de cxtranjeros.

La Regién de Magallanes concentré el

reentje de visiss con un
28.4% (156.569), seguida por Ia Regién
de Los

de Chile,con el
27.3% (150510). Con una menor cand-
dad de visias de extranjeros, o cuarco y
quinto lugar lo ocuparon ls regiones
de La Araucania_y Valparaiso con_un
62% (4030 visias) y 47% (25783
visias), respeccivamene

s region de Los Rios queda com ura
de 1 region que menor canicad de
aristas extraneros llegaron a s Arcas
Sivestre Protegidas del Esado, enin-
4o enore las f P Nacioral Pure-

FUENTE.PEAFIL DEL TURKTA EXTRANJERD QUEVISTA PUERTO
MONTTY L LAGO LLANGUIKUE ARG 2008 SRNATUR
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LAGO LLANQUIHUE

mbién ubicada al sur %

VNVILLARRICA @

LAGO CALAFQUEN
q

&)

VN QUETRUPILLAN

LAGO PANGUIPULLI

LAGO RINIHUE

RESERVA NACIONAL

VN CHOSHUENCO MOCHO-CHOSUENCO

‘ VO MAIHUE

PARQUE NACIONAL
PUYEHUE

Vi

INTERES PAISAJISTICO

LAGO PUYEHUE l '

VN CASA BLANCA

PARQUE NACIONAL

VN PUNTIAGUDO VICENTE PEREZ ROSALES

VN OSORNO

PUERTO VARAS

PARQUE NACIONAL
SAGO CHAPO LLANQUIHUE
PARQUE NACIONAL
ALERCE ANDINO

NUMERO DE AGENCIAS DEVIAJE Y TOURS OPERADORES, SEGUN REGION, 2010.
TOTAL DEAGENCIAS DEVIAJE DEL PAis: |.246 FUENTE: SERNATUR, Direcciones Regionles de Turis
LA REGION DE LOS LAGOS PRESENTA EL 8,7 % DEAGENCIAS

Y TOURS DEL PAIS, SIENDO LA TERCERA REGION CON MAS EQUIPA-
MIENTO DESTINADO AL TURISMO.

" . )
LA REGION DE LOS RiOS s0L0 presenTA EL |, 796 DEAGEN-
CIASY TOURS DEL PAIS, TENIENDO EL TERCER APORTE MAS BAJO.

o,
EL 89,6/0 DE LASAGENCIAS SE DISTRIBUYE ENTRE LAS REGIONES
RESTANTES DONDE DESTACA LA REGION METROPOLITANA CON EL
MAYOR PORCENTAJE, SEGUIDO POR LA DEVALPARAISO.

ESCALA
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DESARROLLO DE FIESTAS xivy x

Muestra Costumbris
o Curiianco.

ZONA INTRAREGIONAL A ABARCAR

~
PUERTO MONTT
: v
- & “
N

@ riesTAs CONTEMPGRANEAS

LA REGION DE LOS LAGOS ESTA ENTRE
LAS REGIONES QUE MAS POBLACION FLO-
TANTE EXTRANJERA Y CHILENA RECIBE,
CASO CONTRARIO QUE SUCEDE CON LA
REGION DE LOS RIOS.

MEDIANTE LA UNIFICACION TERRITORIAL
QUE PROMUEVE EL FERROCARRIL, SE PO-
TENCIARA ELTURISMO EN LA REGION DE
LOS LAGOSY SE ALIMENTARA EL TURISMO

EN LA REGION DE LOS RiOS.
iversidad
Fuw Terrae

. FIESTAS COSTUMBRISTAS

. FIESTAS RELIGIOSAS.

HAY UNA GRAN RIQUEZA CULTURALMBERAIGADA A
SUS ORIGENESY COSTUMBRES QUE SE EXTIENDEN
PORTODOS LOS POBLADOSY SE EXPRESAN EN SUS
CELEBRACIONES.

ASI MISMO, SE HAN GENERADO FIESTAS CONTEMPO-
RANEAS, COMO LO ES LA FERIA SAGO FISUR EN
OSORNO O LA SEMANA DE LA MUSICA EN FRUTI-
LLAS QUE ATRAEN GRAN CANTIDAD DE TURISTAS.




ANALISIS REGIONAL PUERTO MONTT

DENSIDAD DE LA
POBLACION COMUNAL.

[ ™ GEOGRAFIA MANCHA URBANA
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UBICACION: PROVINCIA DE ILANQUIHU
REGION DE LOS LAGOS
ALTITUD: 14 msnm
SUPERFICIE: 1.673 km?
POBLACION: 308.690 hab
DENSIDAD: 138 hab./km?
FORMACION DE LA CIUDAD: FUNDADA EN 1853
COMO MELIPULLI,

CAPITAL DE LA REGION DE LOS LAGOS, PUERTO MONTT COMO UNA CIUDAD TERMINAL

CARACTERISTICAS DE PUERTO MONTT QUE LA DEFINEN A
COMO UNA CIUDAD DE CUALIDADES UNICASY COMO

PUNTO ESTRATEGICO DE GRAN IMPORTANCIA PARA UN
SISTEMA DE TRANSPORTESY CONFIGURACION DE CHILE.

CUATRO MEDIOS DE TRANSPORTE

7

CIUDAD ROTULA DE CHILE

PUERTO MONT ENLACE ENTRE EL CONTINENTEl

Y EL MAR INTERIOR.

o~

i<

{

L s

CENTRO DE CONVERGENCIA DE TRANSPORTES

SISTEMA DE TRANSPORTE INTERMODAL

o]
REMATE DE RUTA PANAMERICANA  ULTIMA ESTACION FERROVIARIA  ULTIMO PUERTO CONTINENTAL SEGUNDO AEROPUERTO DE CHILE

Q/ ~LWCA. '.; A _’ a,.:%!‘m’f"'é
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Arica

Iquique
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lSANANTONIO. /l sstaaf. /\

TALCAHUANO. r SLADE PASCUA \ L

ISAN VICENTE
PUERTO MONT
NG o

El Salvador

17
> \ Osorno
" Puerto Montt
L
ICHACABUCO X Balmaceda
=
' \
-
>.
"’ ' Punta Arenas
>

#

EL AEROPUERTO EL
{| TEPUAL ES EL SEGUN-
DO EN TRANSPORTAR  jr
. MAS  PASAJEROS  EN e
g CHILE.

LA RUTA PANAMERICANA LA LINEA FERREATIENE UN EL PUERTO DE PUERTO MONTT
COMIENZA  EN ALASKA, ! TRAZADO QUE CONECTA- ES LA UNICAVIA QUE CONEC-
CRUZANDO TODO EL BA IQUIQUE HASTA | TA AL CONTINENTE CON LA
CONTINENTE AMERICANO PUERTO MONTT, QUEDAN- # ISLA DE CHILOE.ADEMAS ES LA
Y TENIENDO COMO DO COMO EL PUNTO MAS PUERTA AL CONTINENTE DE
REMATE LA CIUDAD DE AUSTRAL DE CHILE EN LAS PRODUCCIONES AUSTRA-
PUERTO MONTT. LLEGAR DIRECTAMENTE. LES.

IMNA VALERIA FERNAI




SISTEMA URBANO PUERTO MONTT - PUERTO VARAS

PUERTO MONTT - PUERTO VARAS CONSTITUYE, DE ACUERDO A LA CLASIFI- CENSO 2002:  175.140 HABITANTES
CACION DEL OBSERVATORIO URBANO-HABITACIONAL DEL MINVU, UNA 2005: 220,000 HABITANTES
CIUDAD INTERMEDIA MAYOR, POR SUTAMAKIO DEMOGRAFICO. 2012: 285 MIL HABITANTES.
PUERTO VARAS ES EL |1° CENTRO URBANO EN IMPORTANCIA DEL PAISY UNO DE LOS QUE
HA EXPERIMENTADO UN CRECIMIENTO DE POBLACION MAS ACELERADO A (GEOCIUIDAD CONSULTORES, 2007)

NIVEL NACIONAL EN LAS ULTIMAS DECADAS, CON UNA TASA INTERCENSAL
DE CRECIMIENTO DE 3,7%

pUERTO vARAS [H =y

PUERTO VARAS, ES UN IMPORTANTE CENTRO DE SERVICIOS, ADEMAS DE CONSOLIDARSE COMO EL PRINCIPAL POLO DE
ATRACCION TURISTICA DE LA REGION, CONDICION FAVORECIDA POR SU AMPLIA OFERTA HOTELERAY GASTRONOMICAY
POR LA PROXIMIDAD DE IMPORTANTES ATRACTIVOS NATURALES.

LOUE®eE @

\-_ PUERTO VARAS POSEE UNA UBICACION PRIVILEGIADA ENTORNO AL
LAGO LLANQUIHUE EN UNA LOCALIZACION GEOGRAFICA DE
" GRANDES ATRIBUTOS PAISAJISTICOS QUE, LE OTORGAN UN IMPOR-

CAMINO A ALERCE TANTE POTENCIAL TURISTICO. EL AREA URBANA DE LA CIUDAD SE
ENCUENTRA UBICADA A PARTIR DE LA RIBERA DEL LAGO HASTA LA
DEPRESION INTERMEDIA MEDIANTE UNA SUAVE PENDIENTE CON
UNA CONTINUIDAD CASI ININTERRUMPIDA HASTA EL LIMITE CON

. ‘ LARUTAS.

- ES EL DORMITORIO DE LA ZONA.

- SURGE COMO UNA CIUDAD SATELITE DE PUERTO MONTT.

- VINCULADA A UNA CLARA FUNCION RESIDENCIAL, HA IDO ADQUI-
RIENDO UNA IMPORTANCIA CRECIENTE EN TERMINOS DEMOGRAFICOS, LLE-

s S
GANDO INCLUSO A DESPLAZAR A PUERTO VARAS. 3
- SU USO DE SUELO CASI TOTAL DE RESIDENCIA HACE QUE LOS VIAJES A )
PUERTO MONTT SEAN ESCENCIALESY DIARIOS. o
-

» AL MENOS 20,000 HABITANTES YRR
VIAJAN A DIARIO A PUERTO
<4—— MONTT

MAS DEL 70% DE LA POBLACION DEL SISTEMA RESIDE EN PUERTO MONTT

CIUDAD CAPITAL REGIONALY PUNTO NEURALGICO DE LOS FLUJOS INTERREGIONALES, GRACIAS A SU DESARROL-
LADA INFRAESTRUCTURA PORTUARIAY AEROPORTUARIAY A SU UBICACION ESTRATEGICA EN LAS RUTAS MARITIMAS
AUSTRALES.

=g== % s -

SEGUN ESTIMACIONES DEL INE, ENTRE LOS ANIOS 2000 2010 LA POBLACION DE PUERTO MONTT CRECIO EN UN 30%
Y SE ESPERA QUE EN LOS PROXIMOS 10 ANOS LO HAGA EN UN 25% MAS. DADO ESTE EXPLOSIVO INCREMENTO,AC-
TUALMENTE DICHA CIUDAD TIENE GRAVES PROBLEMAS DE VIALIDAD: LA INFRAESTRUCTURA RELATIVA A ESE ITEM
TIENDE DE MANERA PROGRESIVA A LA SATURACION

®LVO®®

ESTAS TERRAZAS TIENEN LA PARTICULARIDAD DE GEN-
ERAR BALCONES NATURALES HACIA EL SENO DE RELON-
CAVI,PERO TAMBIEN GENERAN BARRERAS URBANASY DI~
FICULTADES EN EL DESPLAZAMIENTO Y TRANSPORTE AL
INTERIOR DE LA CIUDAD, POR LO CUAL SU PLANIFI-
CACION SIEMPRE HA IDO UN ENORME DESAFIO

Mar nterior

PUERTO VARAS

PUERTQ MONTT

—

COLECTIVOS: MAS DE 1725 INSCRITOS CIRCULANDO.

AL EXISTIR EL TREN COMO ALTERNATIVA PARA LLEGAR A VIAJES DESDE PTO VARAS:
PUERTO MONTT VA A DISMINUIR FLOTA DE MICROBUSES, SALIDAS DIARIAS SON: 258 SALIDAS
DESPEJAR CENTRO PARA CIRCULACI[ON DE COLECTIVOS HORARIO DE MAYOR DEMANDA ES DE :18:30 A 19:30 HRS
PROMEDIO DE PASAJEROS SON :22 APROX
e e e e I I L L |
x "
o ENCUESTA Ve usted en el tren un medio de transporte interregional duradero? S| 95% NO 5% ¥
"
: {Dejaria a estacién en su actual ubicacién la cambiaraz DEJAR 0% CAMBIAR 20 i
[] Q iEncuentra eficiente el sistema actual de transporte? S| 90 NO o : CONCLUSIONES
.
; 2
" @ ,ov :m”::f( G elEren U edls dd trasport aé detphirimisnts o de passsl AIMBIO)S o5y ‘PASES 5% - EL CONECTAR DE MANERA TAN CONCRETA PUERTO VARAS CON PUERTO MONTT, CON UNAVIA FERREA, PUEDE AYUDAR A FRENAR
. 5 " UNA CONURBACION FISICA Y POTENCIAR UNA CONURBACION DE SERVICIOS, AL MEJORAR SU CONECTIVIDAD.
' Q Qué le serfa mds cémodo, usar el tren en recorridos largos o cortost CORTO 85% LARGO 15%
3 . - ELTREN SE PRESENTA COMO UNA OPORTUNIDAD PARA SOLUCIONAR PROBLEMATICAS DE LA CIUDAD DE PUERTO MONTT COMO
= Serfa para usted més comodo para sus desplazamientos cotidianos el tren, o prefiere el = LO ES LA CONGESTION VIAL.
acual sistema de busest TR EN] 7« BUS N
L} - LA CREACION DEL TREN AYUDARIA A DESCONGESTIONAR LAVIA CAMINO A ALERCE, DESPEJANDOLA AS| DEL USO DE TRASLADO
" iEs para usted un problema el constante flujo diario de personas de otras localidades? INQ 002 [ CON PUERTO VARAS Y DEJANDO PASO LIBREA LA CONEXION CAS| EXCLUSIVA A ALERCE.
u iLe parece Puerto Montt un atractivo turisticot S 90! NO| :
n
e Ve usted en el tren turistico un medio duradero? S| 00 .

Finis Terrae

PROYECTO DETITULO ANALISIS REGIONAL PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA | ALUMNA VALERIA FERNANDEZ QU"I‘T’E"M"(J L I 0
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MASTERPLAN FERROVIARIO

TREN INTRAREGIONAL

CIUDAD DE INICIO PARA PLAN REGIONAL

PUERTO MONTT

CAPITAL DEL SUR AUSTRAL DE CHILE: ciudad que
sirve y abastece de servicios a las localidades mas aleja- PROBLEMA VIAL

das de la zona austral del pais, cumpliendo un rol estra- LA DENSIDAD VIAL DE LA REGION ES MAYOR AL PROMEDIO NACIONAL, PERO
tégico como intra conector en el ambito del transpor- MENOR CALIDAD DE SUS RUTAS.
te, servicios y abastecimiento. PAVIMENTADAS/<' RIPIOY TIERRA

SOLUCIONVIAL
RETOMAR ANTIGUO MEDIO DE TRANSPORTE PARA CONECTAR TANTO R.
LOS LAGOS COMO R. LOS RIOS.

FORMA: - CCHESION REGIONAL - PONER EN VALOR INTERES PAISAJISTICO DEL SUR.

AREA INTERAREGIONAL A ABARCAR

TREN CONECTOR SOCIAL

- CONECTA LOCALIDADES PEQUENAS CON MAS GRANDES, A LOS POLOS,A MODO DE
TREN CIUDAD “DISPERSA”, GENERANDO UNA IDENTIDAD DE UNIDAD REGIONAL.
- TRASLADA LA POBLACION FLOTANTE DIARIA.
. - DA POTENCIA ADMINISTRATIVA DE LA REGION AL CONECTAR OSORNO CON PUERTO
LLL MONTT, DOS CENTROS ADMINISTRATIVOS DE LA REGION.
- MANTIENE FLUIDEZ Y DESCONGESTION VEHICULAR PARA LOS CONSTANTES TRASLADOS.

TRENTURISTICO

- BUSCA CONECTAR LA REGION DE LOS RIOS JUNTO CON LA REGION DE LOS LAGOS
POR MEDIO DE SUS LAGOS, DESDE EL LAGO LLANQUIHUE HASTA EL LAGO RANCO AL
NORTE.

- AL CONECTAR LOS INTERESES PAISAJISTICOS:VOLCANES, LAGOSY PARQUES NA-
CIONALES UNOS CN OTROS, SE PONEN EN VALOR, FOMENTANDO TURISMO.

- APORTE ACONECTIVIDAD CON SISTEMA DE BUSES COMPLEMENTARIO QUE
CONECTAINTERIOR CORDILLERANO CON TREN, COMO PRINCIPALES CIUDADES.

FUTRONO,
m K= "
(o) (o)
LAGO RANCO,

MODO DE CONECTAR

e

N ¢ P,
>

OSORNO

7

RIO NEGRO! I 4 78 LAGO RANCO,

16NAC @
i [ PUERTO OCTAY, VWANCO.
. FRUTILAR LOCALIDADES QUE ABASTECEN
% 5 ? LOCALIDADES QUE SE ABASTECEN enTRE LAGOS|
2 uanouH R i LOCALIDADES TURISTICAS
- : 0 LOCALIDADES DE PAISAJES TURISTICOS
PUERTO VARAS' 8 F

oz

PUERTO MONTT.
< /2

PUERTO OCTAY,

FRUTILLAR

PUERTO VARAS PUERTO VARAS

\

PUERTO MONTT PUERTO MONTT .

.

LAGOIRANCO PASO CARDENAL SAMORE

4.912 VEHICULOS PERSONALES - NOVIEMBRE DEL 2010 | O55 veri-
CULOS DE CARGA

23.01 | TOTAL DEVEHICULOS PERSONALES DE LOS 13 PASOS.

ES ELTERCER PASOS FRONTERIZOS CHILE-ARGENTINA MAS INFLUYEN-
TE.

SENDEROS DE CHILE

ELANO 2011 PASARON 6| 5.444 PERSONAS (INGRESOY EGRESO).

‘ = PORCENTAJE DEL TOTAL DE
ENTRE LA " : :
GOs SUPERADO POR EL PASO /. stmcums PERSONALES

CRSTO REDENTOR CON /
Zaveliciosyror | |— PORCENTAJE DE LA SUMA

EL PASO INTEGRACION | i
AUSTRAL CON 5422\ 79% DE LOS OTROS 12 PASOS.
wy

i | P‘ " FUENTE: ARTICULO DEL_MERCURIO "LOS

- TRECE PASOS FRONTERIZOS PRINCIPALES
ENTRE CHILEY ARGENTINA'"

PASO PEREZ ROSALES

37.876 PERSONAS PASARON (INGRESO Y EGRESO) EL
ARO 2011

Datos del
Egresos de Personas al Terrcorio

CONECCIONES INTERNACIONALES

PUERTO VARAS
PASOS FRONTERIZOS CHILE/ARGENTINA:
EROPUERTO TEPUAL - PASO FRONTERIZO CARDENAL SAMORE

4 S R
s A 2 } PUERTO MONTT - PASO PEREZ ROSALES
AEROPUERTO TEPUAL
ESC 1:50.000

PUERTO MONTT

Universidad
DETITULO @rimﬂi.mp L I I




TREN TURISTICO

B I T Lo reooerren TURISTICO ———> HOTEL ANDANTE

SE PLANTEAN POBLADOS ESPECIFICOS COMO CENTROS DE POTENCIAL PARA EL CUAL RECORRE LAS LARGAS DISTANCIAS HACIENDO PARADAS DIARIAS EN POBLADOS
QUE ELTREN REALICE PARADAS MAS LARGASY EL TURISTA PASE DIAS EN CADA SECUNDARIOS Y PARADAS LARGAS DEVARIOS DIAS EN LOS POBLADOS PRINCIPALES.
ZONA REALIZANDO LAS ACTIVIDADES QUE EL PATRIMONIO NATURAL OFRECE.

PONER ENVALOR EL PATRIMONIO NATURAL: PARQUES NACIONALES

ELTREN EN EL ENTORNO NATURAL

| PUERTO VARAS }—‘

CAPITAL DELTURISMO

[
POR SER UNA CIUDAD A LA CUAL YA LLEGA UN
NUMERO ELEVADO DE POBLACION FLOTANTE, TENER
EQUPAMIENTOS NECESARIOS PARA EL TURISMO SE
PLANTEA COMO CIUDAD DE DESARROLLO PARA

actuar como PUNTO DE BOMBEO
DE TURISMO Ppara ELTREN HACIA LOS LAGOS

AABARCAR EN DIRECCION AL NORTE.

ESTA VA A ACTUAR EN ESTE SISTEMA DE TRANSPORTE COMO EL
PUNTO DE INICIO PARA EL TUR[STA QUE ABORDA EL TREN O EL BUS {
PARA ADENTRARSE EN LA REGION DE LOS LAGOSY RIOS HACIA SUS
LAGOS, PARQUES NACIONALES,VOLCANES Y RIOS.

PUERTO VARAS

PONER ENVALOR LA IDENTIDAD LOCAL ARTESANAL DE LA
CUENCA DEL LLANQUIHUE COMO POTENCIAL TURISTICO

PRINCIPALES DESARROLLOS ARTESANALES POR POBLADO
ARTESANIA CON INFLUENCIAS DE LA CULTURA HUILLICHEY ALEMANA

PUERTO VARAS
ORFEBRERIA
LLANQUIHUE
MADERA
FRUTILLAR
TELARES
PUERTO OCTAY
CUEROS

TREN CONECTOR SOCIAL

EL FORTALECER LA CONEXION INTRARREGIONAL FACILITA LA
PU ERTO M O NTT FLUIDEZ DE INTERCAMBIO TANTO COMERCIAL COMO DE SERVI-

CIOS ENTRE LOCALIDADES, PEROMITIENDO ASi QUE CIUDADES | :
MANTENGAN SU ESCALA LOCAL SIN ESTAR DESPROVISTA DE SER-

CAPITAL DEL ABASTECIMIENTO VICIOS.

POR SER LA CIUDAD QUE RECIBE MAYOR CANTI-
DAD DE POBLACION FLOTANTE DIARIA, YA SEA PERFIL TRAMO PTO MONTT - OSORNO
POR SUlS SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO, COMO ESC. 1: 400.000

POR EL AMBITO LABORAL..
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ESTACION PUERTO MONTT EX ESTACION ALERCE ESTACION PUERTO VARAS ESTACION LLANQUIHUE EX ESTACION PELLINES ESTACION FRUTILLAR EX ESTACION CASMA

S
EX ESTACION RIO BUENO EX ESTACION CHAHUILCO EX ESTACION SAGLLUE

PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARD IARIA TERESA DE L. MNA VALERIA FERNANDEZ




RECORRIDOY PAISAJE -TRAYECTO TREN

IGNAO
RIO BUENO

CRUCERO

OSORNO

RIO NEGRO

5
PURRANQUE

4
FRUTILLAR

r
LLANQUIHUE R

-

TIPOS DE PAISAJE
PAISAJE URBANO PAISAJE PRODUCTIVO PAISAJE NATURAL

TERRITORIO INTERVENIDOY RECREADO PARA DAR ORIGEN A UN TERRITORIO TRABAJADO POR EL HOMBRE, CAMBIANDO EL TERRITORIO NATURAL, SIN GRANDES INTERVENCIONES DEL HOMBRE.

ASENTAMIENTO. AMBIENTE NATURAL PARA DARLE UN NUEVO CARACTER A LOS COLORES DE LA NATURALEZAY LAS FORMAS ORGANICAS DEFINEN EL PAISAJE EN SU ENTORNO
DOS ESCALAS DIFERENTES: LASTIERRAS. ) NATURAL

SE LE OTORGA UN ORDENY DISTRIBUCION AL ENTORNO.
CIUDADES BORDE LAGO/LAGUNA BOSQUES/SELVA FRONDOSA

POTREROS DE GANADO - ANIMALES TOMAN EL ROL PRINCIPAL

DEL PAISAJE

POBLADOS COSECHA - COLORES DEL BROTE SE ADUENAN DEL PAISAJE. CUMBRES CORDILLERANAS RIOS COMO EJES
PERFIL QUE ACOMPANIA EL RECORRIDO.

A

FAD @U_ﬂiyersidad L I 3
Finis Terrae

\
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SITUACION GEOGRAFICA RELIEVE PAISAJE INMEDIATO PAISAJE MEDIATO
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REGION DE LOS LAGOS

EL SECTOR FUNDACIONAL SE EMPLAZA EN EL CENTRO DE LA PRIMERATERRAZA.A MEDIDA QUE
PASAN LOS ANIOS LA CIUDAD SE DESARROLLA A LO LARGO DEL BORDE COSTERO. ESTE CREC-

PUERTO MONTT -
IMIENTO RESPONDE A LA CONDICION DE PUERTOY GEOGRAFIA.
PLANO DADO AL CONSTANTE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE LA CIUDAD COMENZO A CRECER

Pvznrs monww HACIA ARRIBA, TOMANDO LA SEGUNDA TERRAZA.

WELIPULLY

ANITIALIA ECTAAIAN

DETITULO PUERTO

PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA

% T e et EN LA DECADA DEL SESENTA EL CRECIMIENTO SE DISPARO, OCUPANDO LAS TERRAZAS SUPERI-
ORES.

A

1852 LLEGARON LOS PRIMEROS COLONOS ALEMANES A LA PROVINCIA DE LLAN-
QUIHUE, INICIADORES DEL PROCESO DE COLONIZACION AUSTRAL.

1853 SE DECIDE FUNDAR LA CIUDAD DE PUERTO MONTT EN HONOR AL MANDA-
TARIO DE LA EPOCA, DON MANUEL MONTT TORRES. CONOCIDA TAMBIEN
POR EL NOMBRE DE MELIPULLI (CUATRO COLINAS)

1907 - 1911 SE INICIO LA CONSTRUCCION DE LA VIA FERREA PARA CONECTAR PUERTO

MONTT CON OSORNO

1912 COMENZO EL EL TRANSPORTE DE PASAJEROS

1913 COMENZO EL TRANSPORTE DE CARGA

1960 TERREMOTO DERRUMBA LA ESTACION Y GRAN PARTE DE LA CIUDAD.

1991 LA ESTACION BORDE MAR DEJA DE FUNCIONAR, SUSPENDIENDO SUS SERVI-
CIOS. LOS TERRENOS, POR SU UBICACION Y ALTA PLUSVALIA FUERON VENDI-
DOS A PRIVADOS.

2004 EN LA CUARTA TERRAZA, AL BORDE DE LA CIUDAD, SECTOR LA PALOMA, SE
UBICABA LA TERMINAL DE CARGAS DE LA EMPRESA FEPASA. EN ESTE ANO SE
SUSPENDE EL SERVICIO.

2004 SETRASLADA ESTACION DE PASAJEROS AL SECTOR LA PALOMA, REACTIVANDO
LASVIAS.

2005 SE CONSTRUYE E INAUGURA NUEVA ESTACION DE PASAJEROS “LA PALOMA™

2006 SE SUSPENDE SERVICIO, QUEDANDO ESTACHON ABANDONADA HASTA LA
FECHA.

RT3l E! Lianquihue |
Emotiva fecepci(m IICITTIEEMPUIAMOS EL CARRO
{ i

ANTIGUA ESTACION

METROS

e

1
s - -

ESTACION NUEVA EN DESUSO

IMNA VALERIA FERNANDEZ



ZONIFICACION

PLANO REGULADOR

ZONA DE ACTIVIDADES PRODUCTIVAS ZONA EQUIPAMIENTO

ﬁ;i‘iﬁ gt .
= ‘EE,M‘

.
=i

ESTA ZONA SE EMPLAZA, SIN SER ALAZAR, EN EL BORDE DA RUTA 5, CON EMPREZASY FABRICAS DE DIVERSAS ESCALAS,
PERO QUE EN SU MAYORIA CUENTAN CON CAMIONES DE TRASLADO DE PRODUCTOS.

A PESAR DE QUE LA ZONIFICACION MUESTRA UNA AMPLIA ZONA, LA CANTIDAD DE EMPRESAS E INDUSTRIAS NO ES
MUY DENSA.

ESTA AREA BORDEA LA AVENIDA PRESIDENTE IBANEZ.A PESAR DE ESTAR ZONIFICADA, EN LA REALIDAD NO ESTA DEL &
TODO CONSOLIDADO, HABIENDO CONTADOS ESPACIOS COMERCIALES DE GRANDES TIENDAS Y EL MERCADO MU- §
NICIPAL, PERO EN SU GRAN MAYORIA ES RESIDENCIAL. 1

l------r--------------.-----------------.---

ESTA AREA ATANE ESPECIFICAMENTE A LA ANTIGUA ESTACION DE FERROCARRILY EL AERO- I
DROMO “LA PALOMA™. 1
1

PR R

COMPRENDE LA MAYOR AREA DE LA CIUDAD,Y CONTINUA EN EXPANSION. SE EXTIENDE POR LA SEGUNDA, TERCERAY CUARTA TERRAZA, POR LO QUE LA
COMUNICACION TRANSVERSAL ES DIFICULTOSA.

LAS VIVIENDAS PUEDEN DIFERENCIARSE CLARAMENTE ENTRE LAS CASAS ANTIGUAS DE MADERA DE PUERTO MONTT, LAS TIPICAS CASAS DE MADERA DE
COSTA DEL SURY LAS CASAS NUEVAS, DONDE SU MODELO SE REPITE HASTA CONFORMAR CONDOMINIOS.

R L L L T I,

ESTA ZONA COMPRENDE EL CENTRO CIVICO, PERICENTRO Y CENTRO BORDE. CORRESPONDE AL CASCO FUNDACIONALY SU
CRECIMIENTO MAS INMEDIATO.

SE UBICA EN LA PRIMERA TERRAZA, EN UNA CUENCA DE LA CIUDAD, POR LO QUE ES DE FACIL TRASLADO INTER - CERNTRO.
ES AQUI DONDE SE PRESENTA EL MAYOR FLUJO, YA SEAVEHICULAR COMO PEATONAL. CONCENTRA A LA POBLACION FLOTANTE
QUE RECIBE LA CIUDAD A DIARIO DADA SU CALIDADY CANTIDAD DE SERVICIOS.

1
3 ESTA ZONA SE REFIEREAL CASO ESPECIFICO DE ISLA TENGLO Y A ANGELMO COMO PUNTOS DE INTERES DE TURISTAS

Finis Terrae
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ANALISIS

CONFORMACION GEOGRAFICO URBANA

NOLI 43 P : CRECIMIENTO DE GRAFICO V. EQUIPAMIENTO

/
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—
B 000 £sc 152000
eLcenTRO & REGIONAL HA o \ L mAvoR DE INTERES PUBLICOY SE ENCUENTRA EN LA ZONA CENTRO, MIENTRAS QUE EL DEPORTIVO Y EDUCACIONAL, ESPECIFICA-
EL GRANO SE FRAGMENTA DE MANERA UNIFORMEY ORDENADA, EN FORMA RADIAL EL GRANO DE DEBIDO EN FORESTALY AL AR SE us
PROCESO OLTIMOS ANGS, HA GENERADO oS MALL
UADO A LA IRREGULAR TOPOGRAFIAAQUI EXISTENTE. EN ELAREA esTA HACIA EL s LAACTUAL CARCEL A LA ZONA PONIENTE.
EN EL BORDE COSTERO SE ENCUENTRA EL TERMINAL ELTERMINAL DE DE LACIUDAD.Y HACIA L AANTIGUA ESTACION
DE FERROCARRILY EL AERODROMO LA PALOMA™
- CONFIGURACION GEOMORFOLOGICA DE CUATRO TERRAZAS CLARAMENTE DEFINIDAS QUE CARAC-
TERIZAA LA CIUDAD. CORTE |

- EN LA ZONA CENTRAL DE LA PRIMERA TERRAZA SE CONCENTRAN LA GRAN MAYORIA DE LAS ACTIVI-
'DADES DE LA CIUDAD, LIGADAS A UN EXTENSO BORDE COSTERO QUE CONSTITUYE LA IMAGEN URBANA 1727

PRIMERATERRAZA 0 - 10 m o o o - e o ™

'BORDE COSTERO

‘GRILLA FUNDACIONAL

NUCLEO COMERCIAL EQUIPAMIENTOS Y
=

CoRTE2

§
§
8

CORTE 2

CORTE 3

SEGUNDATERRAZA 10 45 m
ZONA RESIDENCIAL
DOMINIOVISUAL DE LA BAHIA

TERCERATERRAZA 45 - 107 m
ZONA RESIDENCIAL

PREDOMINIO DE POBLACIONES
CUARTATERRAZA 107 - 125 m

ZONA RESIDENCIAL EN DESARROLLO
AREAS RESIDENCIALES

ESC 1:20000

RUTAS DE BUSES INTERURBANOS

/ MOVILIDAD

VIALIDAD

PIBAREZ  SGTO, SILVA

BICICLETA Q%

%
CAMINATA
o TRANSPORTE
PRIVADO

TRANSPORTE

AUTOPISTA | CAMINO A PARGUA

BB / PETOR A

FIN DE SEMANA
LABORAL

VPROSALES/ ECUADOR e
GAULARDO / PADRE HURTADO . e

EGANA/ URMENETA

JUAN SOLER / CARRETERA AUSTRAL s
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

VEHICULOS / DA
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DIAGNOSTICO

| . AREA DE CONFLICTO VIAL

LA PANAMERICANA, LUEGO PASA A SER AV. SALVADOR ALLENDE, TOMA EL FLUJO DE
CARDONAL, QUE ES LA CONTINUACION DE LA RUTA 5 SUR.

AV.SALVADOR ALLENDE SE CORTA PERPENDICULARMENTE POR AV. DIEGO PORTALES, RE-
MATANDO CON EL TERMINAL DE BUSES.

EL TERMINAL DE BUSES RECIVE LAS ENTRADAS Y SALIDAS TANTO DE BUSES INTERRE-
GIONALES, COMO LOS QUE CONECTAN AL RESTO DEL PAIS.

EN ESTE PUNTO SE GENERA UNA ZONA DE CONFLICTO VIiAL, DONDE SE ENCUENTRAN
BUSES, BUSES INTERREGIONALES, BUSES HACIA EL AEROPUERTO, MICROBUSES, COLECTI-
VOSY AUTOS PARTICULARES.

TERMINAL DE BUSES DE PUERTO MONTT

- SEGUNDO CON MAYOR MOVIMIENTO DE CHILE, DESPUES DE RM

- 1.500 SALIDAS DIARIAS,

- POBLACION FLOTANTE DE 40.000 PERSONAS. APROX

- CASI 600 SALIDAS DIARIAS HACIA LOCALIDADES DENTRO DE LA
REGION, COMO PUERTO VARAS, OSORNO, LLANQUIHUE, FRUTILLAR,
PURRANQUE, ETC-

2, PUERTAS TERRESTRES

PUERTO MONTT POR SU ESTRATEGICA UBICACION ES UNA VISAGRA ENTRE CHILEY CHILE AUSTRAL, POR LO QUE LA CONEXION
ES FUNDAMENTAL. LA PUERTA PRINCIPAL DESDE EL SUR ES VIA MARITIMA, PERO OTRA PUERTA,Y TALVEZ LA PRINCIPAL POR SU IM-
PACTOVIAL EN LA CIUDAD ES LA TERRESTRE.

LAS DOS “PUERTAS TERRESTRES” DE LA CIUDAD SON LA PANAMERICANA SURY CAMINO A ALERCE, AMBAS UBICADAS AL NORTE.
OTRA SECUNDARIA ES LA DE CAMINO A PARGUA.

4. ESCASEZ DE ESPACIO PUBLICO

EL UNICO ESPACIO PUBLICO CONSOLIDADO DE PUERTO MONTT ES LA COSTANERA, UN ESPACIO OCU-
PADO TANTO POR RESIDENTES, COMO GENTE DE OTRAS LOCALIDADES O TURISTAS.

SE PUEDE OBSERVAR LA ESCASEZ DE ESPACIOS PUBLICOS CONSOLIDADOS DIRIGIDOS A LAS AREAS RESI- PN
DENSIALES, A QUIENES VIVEN EN LA CIUDAD,AFECTANDO ASi LA CALIDAD DE VIDA URBANA. 3

PROYECTO DETITULO

~ PANAMERICANA

TERMINAL DE BUSES

3. CARENCIA DE EQUIPAMIENTO

PUERTO MONTT SE CARACTERIZA POR EL AMPLIO ABANICO DE SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS QUE HACEN DE ELLA PRACTI-
CAMENTE UNA CIUDAD METROPOLITANA.
PERO ESTA AMPLIA INFRAESTRUCTURA SE DA SOLO EN EL CENTRO, DEJANDO A SU EXTENSO PERIMETRO CARENTE DE ESTE.

MASTERPLAN FERROVIARIO PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIATERESA DE LA BARRA | ALUMNA :  VALERIA FERNANDEZ H”n‘lvgz"dgﬂ



ESTRATEGIA

| . TRASLADO DE TERMINAL DE BUSES:

GENERAR DOS FILTROS DE DESAHOGO VEHICULAR, EN LA ZONA CENTRO,
EN ESPECIAL EN LA AERA CONFLICTIVA, EL ENCUENTRO DE AV. DIEGO
PORTALES Y AV. SALVADOR ALLENDE.

‘k\(}e B\

EL TERMINAL DE BUSES SE DIVIDE EN DOS

| . EL PRIMERO TIENE UN CARACTER DE TERMINAR DE BUSES, AQUELLOS QUE
CONECTAN A PUERTO MONTT CON EL RESTO DE CHILE.

SU UBICACION SERIA EN LAACTUAL CARCEL, LA CUAL SERA TRASLADADA HACIA
EL PONIENTE. ESTE LUGAR ESTRATEGICO PARA EVITAR LA ENTRADA INECESARIA
DE BUSES AL YA CONGESTIONADO CENTRO, EN ESPECIAL DE LOS BUSES QUE
VIENEN DESDE CAMINO LA PARGUA.

2, EL SEGUNDO ES MAS BIEN UN TERMINAL DE BUSES INTERURBANOS,AQUELLOS
QUE RECOGEN A DIARIO PERSONAS DE LOCALIDADES DE LOS LAGOS, A LA PO-
BLACION FLOTANTE DE PUERTO MONTT QUEVA POR EL DiA.

SU UBICACION SERIA EN EL ACTUAL GIMNACIO MUNICIPAL. ESTE SEGUNDO
FILTRO SE ENCUENTRA EN LA ENTRADA DEL CENTRO, EN UN PUNTO ESTRATE-
GICOVIAL, PARA EVITAR CONGESTION'Y DESAHOGAR DE RAIZ AL PUNTO CON-
GLICTIVO, EVITANDO SER EL REMATE DE AVENIDA SALVADOR ALLENDE.

2. GENERAR SUBCENTROS

PARA MEJORAR LA CALIDAD DEVIDA URBANA EN LOS PROPIOS RESIDENTES
DE PUERTO MONTT ES NECESARIO BRINDARLES A LAS AREAS RESIDENCIALES
EQUIPAMIENTO ADECUADO, DE INTERES CIUDADANO EN PRO A LA VIDA DE
BARRIO.

PARA ELLO SE TOMARAN ESTAS PUERTAS TERRESTRES DE PUERTO MONTT PARA
POTENCIARLASY DARLE UN ROL URBANO POSITIVO PARA LOS RESIDENTES.

SE RETOMA EL TRASLADO DEL GIMNASIO MUNICIPAL, UN EQUIPAMIENTO DI-
RIGIDO PARA LOS HABITANTES PERMANENTES DE LA CIUDAD, POR LO QUE SU
UBICACION DEBERIA SER EN ESTA AREA.

“LA CIUDAD COMO UNA CONSTRUCCION MODULAR”

FREY AND PAUL YANESKE

GENERAR UN SISTEMA DE ESPACIOS PUBLICOS INTEGRADOS,
VINCULANDO SUBCENTROS MEDIANTE UN CIRCUITO
PEATONAL

PROYECTO DETITULO MASTERPLAN FERROVIARIO PROFESORES:
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PROYECTO URBANO INTEGRAL

DOBLE BORDE
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BORDES COMO ESPACIOS PUBLICOS
PAISAJE - CIUDAD BORDE TERRAZA

B e S B > BORDES PAISAJES

BORDES FUNCIONALES
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BORDE 4ta TERRAZA

ESTUDIO DE LUGAR

AREA DE TRABAJO CORTES

CORTE |

107m

025im 0sim 07km Tin 125k Lsim 671
ESCALA 1: 50,000

EL PERFIL PASA POR LA ACTUAL CARCELY SENAME, LOS QUE SERAN PRONTAMENTE TRASLADADOS. JUNTO A

ESTE LA PANAMERICANA, LA CUAL LE CRUZA UN PUENTE PEATONAL.

CORTE 2

ESCALA 1:50.000

Y8833
ER A

025 o5 im 7l a5k Lk

LA LINEA DE CORTE PAS A POR TERRENO DE ENDESA, Y CRUZA UNA DE LAS TERRAZAS, DONDE HAY UN PAR
DE CASAS SIN MAYOR REGULARIZACION URBANA.

CORTE 3

K

ESCALA 1:50.000

LA ZONA DE TRABAJO NO TIENE UNA COTA TAN PRONUNCIADA, PUESTO QUE NO GENERA MAYORES VISTAS
HACIA EL RESTO DE LA CIUDAD.

CORTE 4
24m
1am
105m
m
ESCALA 1:50.000
EL GRANO URBANO LLEGA HASTA EL COMPLEJO DEPORTIVO BARRIAL, DONDE HACIA EL NORTE DEJA DE
HABER EDIFICACIONES Y SOLO SUELO NATURAL.
CORTE 5
im
25m
o s6m
ESCALA 1:50.000
ESCALA I: 100000 s o3t orim o
4 / f EL ABALCONAMIENTO A LA CIUDAD COMIENZA A SER MAS PRONUNCIADO. NO HAY CALLES VEHICULARES
EL GRANO URBANO DELAREA DETRABAJO ES DENSO, PUESTO QUE SON CASAS AISLADAS,PERO CON POCA DISTANCIA ENTRE ESTAS,Y QUE EN SU S a | CONTINUAS EN SENTIDO ESTE - OESTE.
MAYORIA FORMAN UN CONJUNTO ORDENADO, [ i
HACIA EL ORIENTE, EN EL SECTOR DE LA ESTACION HAY UN GRAN VACIO PUESTO AL EMPLAZAMIENTO DEL AERODROMO.
UN PROYECTO DEL MOP QUE ESTA EN CURSO ES EL ACONDICIONAMIENTO DEL ESTERO LOBOS COMO COLECTOR DE AGUAS LLUVIAS, CONTEMP- CORTE 6
LANDO ABOVEDAMIENTO.
EQUIPAMIENTO .
N 20m
N Hom
100m
ESCALA 1:50.000
Casim o3k o7k o V26t
EL SECTOR ES UN MIRADOR NATURAL AL RESTO DE LA CIUDAD, LOGRANDO APRECIARSE EL MARY LAS OTRAS
TERRAZAS
CORTE7
m
120m
105m
100m
ESCALA 1:50.000
e o P
LAS CONECCIONES TRANSVERSALES SON COMPLEJAS DADO EL ATERRAZAMIENTO MAS PRONUNCIADO EN
ESTE SECTOR. COMO EL CASO ANTERIOR, TANTO AL NORTE COMO AL SUR ESTA RODEADO DEVIVIENDAS
CORTE 8
ESCALA 1100000 St 2 Hsm
1om
- ELSECTOR NORPONIENTE SE ENCUENTRA CON IMPORTANTE EQUIPAMIENTO CIVICO, PERO ESTA EN CURSO EL TRASLADO DE LAACTUAL CARCEL. 105m
HACIA EL SECTOR SUR PONIENTE DE LA CIUDAD. 100
- HAY DOS EQUIPAMIENTOS DEPORTIVOS A NIVEL DE BARRIOY UN NUMERO NO MENOR DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES.
- EL SECTOR NORORIENTE SE ENCEUNTRA LA ESTACION DE TREN EN DESUSO Y EL AERODROMO, COM GALPONES DEVULCANIZACION EN SU ESCALA 1:50.000
RADS. ozsm o3kn i o oS
EL SUELO A TRABAJAR ESTA DESPROVISTO DE EDIFICACION DADO QUE COLINDA CON EL AERGDROMO, CON-
TINUA ABALCONANDOSE A LA CIUDAD..
CORTE 9
Hsm
Hom
105m
100m

ESCALA 1:50.000

e o3k 07 im Ve Lk

HACIA EL NORTE ES PRACTICAMENTE PLANO, PUES AQUI PASA LA LINEA FERREA, LA CUAL REMATA ANTES DE
QUE EL TERRENO COMIENZE A ATERRAZARSE.

ATERRAZAMIENTO AVIVIENDAS EQUIPAMIENTO JUNTO A ESTACION ESTACION DETREN

PROYECTO DETITU ESTUDIO LUGAR ORes:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIA TERESA DE LA BARRA UMNA VALERIA FERNANDEZ Uni



DIAGNOSTICO

FORTALEZAS
- SU UBICACION DE CUARTA TERRAZA DA EN CASI SU TOTALIDAD LONGITUDINAL VISTAS PANORAMI-
CAS DE LA CIUDAD, DANDO SENSACION DE DOMINIO.

- LA GEOGRAFIA NO PRESENTA DIFICULTAD DE MANERA LONGITUDINAL.
- IMPORTANTES EN SENTIDO LONGITUDINAL, CRUZANDOY ESTRUCTURANDO EL AREA A TRABAJAR.

OPORTUNIDADES

- PODER POTENCIARVISTAS HACIA LA CIUDAD.

- ELTENER UN USO DE SUELO CASI COMPLETO RESIDENCIAL DA LA POSIBILIDAD DE EQUIPAR A ESASVI-
VIENDAS, POR LO QUE EL USO DEL PROGRAMA DEBE SER DIRIGIDOS A ELLOS.

- LA CANTIDAD DE ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES ALREDEDOR ACUSAN UNA POSIBLE GUIA DE
PROGRAGRA QUE PUEDA SER UTIL.

- LA DIFICULTAD TRANSVERSAL PUEDE SER UN PUNTO A SOLUCIONAR A LA HORA DE PROYECTAR.

DEBILIDADES

- FALTA DE EQUIPAMIENTO PARA ABASTECER A LA ZONA RESIDENCIALY FOMENTAR EL ESPARCIMIENTO
E INTERACCION COLECTIVA.

- FORMACION DE CONDOMINIOS Y “BARRIOS” INDEPENDIENTES. AUSENCIA DE UN AREA DE DESAR-
ROLLO E IDENTIDAD COMUN.

- LA GEOGRAFIA AFECTA LA COMUNICACION TRANSVERSAL.

AMENAZAS

EL AERODROMOY E L AREA QUE LE ENFRENTA HACIA EL SUR, PRESENTAN UNVACIO EN LA CIUDAD
QUEA ESCALA PEATONALY VISUAL DIVIDE.
- LA LADERA, POR SU PERFIL EN ALGUNOS SECTORES, TIENDE A DIVIDIR LA GRILLA, EN ESPECIAL LAS
CASAS DE LA CUARTA TERRAZA CON LAS DE LA TERCERA.

PROPUESTA

REGERARQUIZACION URBANAY CONFORMACION DE LA ULTIMA TERRAZA DE PUERTO MONTT

PLAN DE ACCION

ARTICULADOR DE NODOS INTEGRACION GRILLA MEDIATA

LAS PUERTAS TERRESTRES SE PRESENTAN COMO POLOS, ” AREAS PUBLICASQUE VINCULAN E INTEGRAN A LA GRILLA
LOS CUALES SE UNEN MEDIANTE UN EJEVERDE, EL CUAL “ MEDIATA AL CIRCUITO, PARA CONECTARSE CON ESTAY
ARTICULA OTROS NODOS PROGRAMATICOS, QUE ABAS- SUS EQUIPAMIENTOS.

TECEN LA ZONA RESIDENCIAL DE EQUIPAMIENTO,

gy

.
Q iy

PERMEABILIDAD Y PAUSAS PROGRAMAS HITOS URBANOS

HITOS PROGRAMATICOS DE LA CIUDAD, PARA DAR CAR-
‘A MEDIDA QUE SE RECORRE EL SENDERO SE PRESEN- ACTER E IDENTIDAD AL CIRCUITO.
TARAN ZONAS DE PAUSA,YA SEA CONTEMPLATIVOS
COMO TEMATICOS.
EL RECORRER TAMBIEN PRESENTARAN AREAS PERMEABLES
E IMPERMEABLES, DE POTECCION CONTRA LA LLUVIA.

REFERENTE

CONCURSOS SCA: CONCURSO NACIONAL DE IDEAS PARQUE LINEAL DEL SUR PASEO AATKINSON
SEGUNDO LUGAR

EL PROYECTO CONSISTE EN UN PARQUE LINEAL UBICADO AL SUR DE BUENOS AIRES. BUSCA GENERAR
UN PARQUE CON UNA FUERTE IDENTIDAD, RECONOCIBLE A LO LARGO DE TODA SU EXTENSION. PASEO UBICADO EN CERRO CONCEPCION, REFERENTE DE ES-
EMPLEA UN SISTEMA DE EDIFICIO-PARQUE ABIERTO, QUE SEA SUSCEPTIBLE DE INCORPORAR ELEMENTOS PACIO PUBLICO EN BORDE GEOGRAFICO EN MEDIO DE UN
A LO LARGO DEL TIEMPO, GARANTIZANDO SIEMPRE UN PRIMER MOMENTO DE IMPRONTA INICIAL, DE CONTEXTO RESIDENCIAL.

IDENTIDADES Y PERTENENCIA.

PARA ELLO INTERVIENE PUNTUALMENTE EN ALGUNAS PREEXISTENCIAS, UN CAMINO LINEAL DE 3 KM D-
RECCIONADO POR PLANTACIONES DE ALAMOS, CON OBJETIVO DE REINVENTAR LA FLUIDEZ DE CON-
EXION ENTRE SECTORES FRACTURADOS DE LA CIUDAD.

JUNTOA ELLO SEADJUNTAN UNA SERIE DE PROGRAMAS, QUE SE INCORPORAN A LOS DIVERSOS PAISAJES
PREEXISTENTES DENTRO DEL PARQUE LINEAL; SON AS/ UN ELEMENTO QUE EN SU REPETICION Ti-
POLOGICA LOGRAN UNIFICAR EL PAISAJEY PERMITEN CONTENER DE MANERA DISEMINADA EL PRO-
GRAMA INCORPORADO.

SENTIDO DE PERMANENCIA EN EL BORDE GEOGRAFICO. ES
UN ESPACIO PUBLICO ESTANCIAL QUE FUNCIONA COMO
MIRADOR DE LA CIUDADY MAR.

UN CIRCUITO DE MAS PASEOS PEATONALES COMO ESTOS EN

UNIDADES DE PROGRAMA - PAISAJE

VALPARAISO CONFORMAN A LA CIUDAD.

N 2 £ :
ESTRATIFICACION DE ELEMENTOS
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MAST E RPLAN DETERM'INAR UNA RUTA PEATONAL, COMPLEMENTADA CON UNA
CICLOVIA
CRITERIOS /

UNIDADES DE EQUIPAMIENTO . PAISAJE. PROGRAMAS QUE FLOTAN EN
LA RUTA PEATONAL, ASEGURANDO ASi LA PERMANENCIAY DANDO
DINAMISMO AL CIRCUITO.

7
C
2 L J
PEATON o
PROGRAMAS HITOS. SON AQUELLOS QUE LE DAN TENSION AL
RECORRIDOY CARACTER E IDENTIDAD.. SU RADIO DE INFLUENCIA
LE DA CARACTER E IDENTIDAD ESPECIFICA, ZONIFICANDO.

EQUIPAMIENTO

SE ARTICULA LO ANTERIOR CON UN PARQUE, UNIFICANDOLO Y
Z: CREANDO UN ESPACIO PUBLICO VERDE.

SE ACENTUAN LLEGADAS AL PARQUE DE MANERA TRANSVERSAL
PROGRAMAS PARA CONECTAR GRILLA CON EL PARQUE MEDIANTE CRUCES
HITO TRANSVERSALES.
PARQUE
EXTENSIONES TRANSVERSALES AL PARQUE QUE CONECTAN A PRO-
GRAMAS, CON EL FIN DE UNA MEJOR INTEGRACION CON LA
GRILLA MEDIATA AL PARQUE.
TRANSVERSALES \ /

LA ACCESIBILIDAD AL PARQUE, ESPECIFICAMENTE A LOS PROGRA-
MAS HITOS. ADEMAS DE POTENCIAR EL USO MEDIANTE TRANS-
PORTE PUBLICO.

@@‘@

/ TOMAR LAVIA EXISTENTEY HACERLA CONTINUA, PARA MEJORAR

b VOCACION DE LUGAR
COMPLEMENTOS L7

DADA LA EXTENSION DEL PARQUE, SE IRA TEMATIZANDO Y TROZANDO SEGUN
CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS COMO PROGRAMATICAS, ESPECIFICAMENE EL
AREA DE INFLUENCIA DE CADA “PROGRAMA HITO”.

- POTENCIAR LA VIDA SOCIAL ENTRE EDIFICIOS COMO UN PROSESO QUE PERMITE
. QUE SE REFUERCEN A Si MISMOS,
-
-
-
/ "
-
3,6 KM -

>
700 m 2
.

P #  EN LATRAMA URBANA ESTE LUGAR SE MUESTRA COMO UN GRAN VACIO, SEG-

VIAVEHICULAR

3 REGANDO LATRAMA RESIDENCIAL. EL PARQUE SE PRESENTA ENTONCES COMO UN
5 % -~ N P . VINCULO PARA GENERAR UNA CONTINUIDAD Y ACERCAR LA ESTACION CON LA
7 . CIUDAD.
-.' =77 l”’ TESD 1130 m .
J 4 .° PARQUE ENLACE DE TRAMA
& I - R
L d DADA LA GEOGRAFIA, EL PARQUE SE PRESENTA COMO UN ABALCONAMIENTO A LA CIUDAD CON
3 % VISTA RIVILEGIADA.
L d
. PARQUE MIRADOR CON ESPARCIMIENTO
L d
- . DADO LA ESTRECHEZ DEL PARQUEY LA CERCANIA DE LAS CASAS QUE LE BORDEAN, ESTA AREA TIENE UNAVOCACION DE
L4 ~ PATIO TRASERO RESIDENCIAL, UNA EXTENSION DE LAS CASAS. SU USO ES DE MENOR ESCALA,Y ES COMPLEMENTARIO CON
P * JARDINES COMUNITARIOS PARA MAYOR APROPIACION DEL RESIDENTE.
L
P PARQUE PATIO CORREDOR
’
P ’
P LATRAMA RESIDENCIAL TERMINA EN EL PARQUE. ESTA AREA TIENE EQUIPAMIENTOS BARRIALES, PARA GENERAR TENSIONY ES-
2 L4 TIMULAR A QUE LOS RESIDENTES A OCUPARLO.
EL PARQUE NO PRESENTA MAYORES ALTURAS CON LA TRAMA URBANA, POR LO QUE SUS ACCESOS TRANSVERSALES SON
FACILES.

PARQUE BARRIO




MASTERPLAN

PROGRAMAS ACTIVIDADES EDUCATIVAS, RECREATIVAS, DEPORTIVAS, CULTURALES Y COMERCIALES PARA ATRAER A GENTE DE LOS BARRIOS.
HACER CIUDAD MEDIANTE LA ACTIVACION DE LA VIDA URBANA - SOCIAL.
PROGRAMAS HITOS PROPUESTOS

DEPORTE

Sy

'"TERMINAL BUSES CULTURAL coM
A ﬁ
; 1, y—\

SE PROPONE UN CENTRO CULTURAL QUE GENERAR UN AREA COMERCIAL DE

! TRASLADO DEL TERMINAL A LOS TERRENOS DE SETRASLADA EL GIMNACIO MUNICIPAL ! DADO EL NUMERO DE ESTABECIMIEN-

| LAACTUAL CARCEL (LA CUAL SETRASLADARA). Y SE SUMA LA ACTUAL CANCHA : TOS EDUCACIONALES INSERTOS EN LA CONTEMLE TALLERES DE ARTESANOS, UN ABASTECIMIENTO, QUE SE COMPLE- ESTACIO N
| SERA UNA ESTACION INTERMODAL Y SE ESTERO LOBOS PARA HACER UN | TRAMA SE PROPONE UNA BIBLIOTECA TEATRO CERRADO Y ANFITEATRO AL AIRE MENTAY COMPORTA CON LA EST-

| CONECTA AL PARQUE MEDIANTE UN PUENTE COMPLEJO DEPORTIVO MUNICIPAL. | PUBLICA LIBRE APROVECHANDO COTA. ACION DE FERRORARRIL .

’ARQUE DE LA LECTURA (
/ [5S SN, /i \
e PARQUE DE LA CULTURA -
= T ~
{PARQUE PASEO COMERCIAL]
0 NS/ 22

ESCALA | .5000

DETENCIONESY MOBILIARIO T?::.ﬁ'g;s
EQUIPAMIENTO - PAISAJE MIRADORES URBANO
FERIAS LIBRES
VISTAS A CIUDAD
VISTAAAERODROMO
RECORRIDOS )
DADA LAS CONDICIONES CLIMATICAS DE LA CIUDAD, ESPECIFICAMENTE POR SEGUN EL PROGRAMA DEL SUELO A INTERVENIR SE DARA LA CONDICION DE PAUSA EXPUESTA O CONTENIDA.
LAS CONSTANTES LLUVIAS, ES NECESARIO TENER AREAS PERMEABLES E IMPER- | I 1 PARA EL PRIMER CASO SE DETERMINAN LAS ZONAS DE ACTIVIDAD, FISICAY USOS DEVERANO, MIENTRAS QUE
MEABLES. CAMINATA TROTE BICICLETA LA SEGUNDA SE DA PARA PAUSAS DE MEDITACIONY CONTEMPLACION DURADERA.

LOS RECORRIDOS DEBEN ESTAR PROTEGIDOS SEGUN SU TRAMO, DIFEREN-

SEGUN LA FUNCION DEL SUELO ESTAS IRAN TENIANDO UN TRATO DISTINTO. ﬁ
CIANDO POR LA FORMA DE RECORRER EN EL CIRCUITO

MOBILIARIO URBANO ARTIFICIAL

EXPUESTO

—————
CONTENSION ARTIFICIAL

EXPUESTO SEMI PERMEABLE

MOBILIARIO URBANO NATURAL

— @r&\ﬁ.u—«:i?N

CONTENSION NATURAL
MIXTO

ARTIFICIAL+ NATU

MIXTO y
ARTIFICIAL+ NATURAL)

SEMIPERMEABLE " hf
IMPERMEABLE DISENO MOVILIARIO ﬁ\,

|
POSIBILIDAD DE PROBECHO DE LLUVIASY CA- J |
NALIZACION AL ESTERO LOBOS MEDIANTE EL
DISENO DE MOVILIARIO URBANO.

ESTERO LOBOS

PROYECTO DETITULO MASTERPLAN PROFESORI CRISTINA FELSENHARDT - MARIATERESA DE LA BARRA | ALUMNA VALERIA FERNANDEZ
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CORTES '

ESCALA 1: 500 2.6

CORTE |
N =

~—— COMPLEJO DEPORTIVO

ha

2 I 5 m EN ESTA AREA DEL PARQUE SE TEMATIZA DADO AL PROGRAMA HITO DEL COMPLEJP DEPORTIVO, SIENDO UN PARQUE DESTI-
NADO A LA RECREACION Y EJERCITACION DEL CUERPO, REAFIRMANDO EL CIRCUITO PEATONAL PARA TROTE CON EQUI-
PAMIENTOS DEPORTIVOS URBANOS QUE EJERCITAN DE MANERA MAS LOCALIZADA.
ADEMAS TODO EL SECTOR QUE RODEA AL COMPLEJO DEPORTIVO ESTA PENSADA PARA REALIZAR DEPORTES PUBLICOSY

C O RT E 2 AREAS DE ACTIVIDADES DEPORTIVAS COMO CLASES AL AIRE LIBRE.

PARQUE RESIDENCIAL

DADO SUANCHOY CERCANIA CON LAS VIVIENDAS, ESTA AREA APUNTA A UN PARQUE RESIDENCIAL, UN CORREDOR DE
ESTE, DONDE CONTINUA CON EL CIRCUITO PEATONAL, PERO CON EQUIPAMIENTOS URBANOS DE MENOR ESCALA, COMO
JUEGOSY ESTAR. ES UNA EXTENSION DEL PATIO DE UNA CASA, POR LO QUE SU USO NO ES TAN MASIVO COMO EL ANTE-
RIOR.

CORTE 3
N —=

7
1 1

I 3 6 m ESTE SECTOR DEL PARQUE REUNE A ESTUDIANTES DE LOS DIVERSOS ESTABLECIMIENTOS EDUCACIONALES DE ALREDEDOR,
Y LOS REUNE EN UN PROGRAMA HITO, LA BIBLIOTECA, LA CUAL TEMATIZA AL PARQUE EN UN PARQUE DE LECTURA, UN
CORTE 4 AAREA SILENCIOSA,Y QUE EN CIERTOS PUNTOS GENERAVISTAS PANORAMICAS A LA CIUDAD.
N —- ;

CANCHA

2

/l /l EN ESTE SECTOR EL PARQUE POSEE VISTAS PRIMILEGIADAS DE A CIUDAD, PROVOCANDOSE MIRADORES NATURALES, CON-
I 36 m SOLIDADOSY POTENCIADOS POR EL PARQUE.
LAS CONEXIONES TRANSVERSALES SON IMPORTANTES, POR LO QUE EL USO DEL PARQUE SE EXTIENDE POR ESTAS, PARA
COHESIONAR OTROS PROGRAMAS DE INTERES DE BARRIO, COMO UNA CANCHA EXISTENTE, POTENSIANDO A AMBOS, EL.
PARQUEY LA CANCHA,Y AMARRANDO MEJOR EL PARQUE AL BARRIO.

CORTES CORTE 6
N —=

CENTRO CULTURAL

ANFITEATRO ABIERTO

ACTUALMENTE HAY UN PROYECTO DE IDEA DE OCUPAR LA ABANDONADA ESTACION DETREN EN UN CENTRO CULTURAL
Y TALLERES PARA ARTISTAS LOCALES. ES EN ESTA AREA DEL PARQUE DONDE SE EMPLAZARIAN, SECTORIZANDO UN PARQUE
DE LA CULTURA, CON UN ANFITEATRO ABIERTO, APROVECHANDO EL ATERRAZAMIENTO NATURAL HACIA LA CIUDAD. SU
PROXIMIDAD CON LA ESTACION PERMITE HACER DE ESTA ZONA UN CIRCUITO MAS MACRO QUE CONECTE CON LAS
‘OTRAS LOCALIDADES, COMO FRUTILLAR.

‘COMPLEMENTADOY CONTINUANDO EL AREA COMERCIAL DE LA ESTACKON SE ENCUENTRAN ESTAS TERRAZAS GASTRO-
NOMICAS QUE POSEEN VISTA PANORAMICA A LA CIUDAD POR UN LADO,Y EL ESCENARIO DEL AERODROMO POR OTRO,VIS-
LUMBRANDO DE SOSLAYO LA LLEGADA DEL TREN.

CORTE 7

N —- ESTACION FF CC

EL REMATE DEL PARQUE, EN EL CUAL SE BUSCA CONSOLIDAR UN AREA COMERCIAL QUE SE POTENCIE JUNTO CON LA
ESTAC{ON DETRENY TODO EL FLUJO QUE ESTE CONLLEVA. LA ESTACHON SEVINCULA CON EL COMERCIO ENTENDIEN-
DOSEY DESENVOLVIENDOSE COMO UN SOLO PROGRAMA, DONDE PRIMA EL ESPACIO PUBLICO.

PROYECTO DETITULO MASTERPLAN PROFESORES:  CRISTINA FELSENHARDT - MARIATERESA DE LA BARRA | ALUMNA :  VALERIA FERNANDEZ Universidad
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LUGAR ESTACION

TEMA REGERARQUIZACION URBANAY CONFORMACION DE LA ULTIMA TERRAZA DE PUERTO MONTT.

CASO ESTACION DE FERROCARRIL COMO SUBCENTRO COMERCIAL CONSOLIDADO
CONSIDERACIONES

CAMINO ALERCE, DE GRAN CONFLUENCIA, UNICA VIA PARA LLEGAR DESDE ESA LO-

- EL EMPLAZAMIENTO TIENE TRES ESCENARIOS QUE ENMARCAN TRASLADO DE UN PAR DE GALPONES DEVULCANIZACION, HACIA EL ORIENTE.
CALIDAD, CONECTA DIRECTAMENTE A PUERTO VARAS. VA PARALELA A LA LINEA - EL DESPEGUEY ATERRIZAJE DEL AERODROMO. SE CONSERVA ACTUAL EDIFICIO DE ESTACION.
FERREAY BORDEA LA ESTACION POR E L PONIENTE. LA PANORAMICA DE CIUDAD, DADO LA UBICACION DE CUARTAY ULTIMA TER
SE PROPONE CONSOLIDAR CALLE DE SERVICIO AL ORIENTE DE ESTACION, DADO RAZA.
IMPORTANCIA FUTURA CON LA EXPANSION RESIDENCIAL.

. - LALLEGADA DELTREN.
LA CALLEVEHICULAR PROPUESTA EN EL PARQUE TERMINA DE AMARRAR EL PARQUE
EVITANDO ELVACIO QUE DIVIDE GRILLA.

REMATE DEL PARQUEY DE LA LINEA FERREA.

es UN LUGAR DE ENCUENTRO DEL RESIDENTE, EL DE OTRAS LO:
CALIDADESY POTENCIALES TURISTAS.

REMATE DE FLUJOS QUE SE ENCAUSAN

ESCALA | 1000

v‘i\,m ® ® 0 .‘A-
A ‘A 000. .
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MARCO TEO RI CO MAS QUE UNA ESTACION, CREAR UN “LUGAR”

CONSTITUIR ESPACIO PUBLICO Y COMERCIO
ALIMENTA Y SE ALIMENTA DE LA CIUDAD

- UN ESPACIO PARA INTERCAMBIO CULTURAL Y COMERCIAL.

. EL MERCADO HISTORICAMENTE ES UN LUGAR DE INTERCAMBIO, PLATAFORMA PARA SER

espacio puLico bDE CONTACTO Y SOCIABILIZACION DEe ClUDADANOS Y
PERSONAS DE OTRAS LOCALIDADES, VINCULADAS POR EL TREN. EJEMPLO DE ELLO ES EL
AGORA DE LA GRECIA O EL MERCADO MEDIOEVO, VERDADEROS CENTROS URBANOS.

- UN LUGAR DE ENCUENTRO ENTREEL  RESIDENTE - VISITANTE - TURISTA

“LA TRIANGULACION ES EL PROCESO POR EL CUAL UN ESTIMULO EXTERNO PROPORCIONA UN VINCULO ENTRE LAS PERSONASY PIDE AJENOS A HABLAR CON EXTRANOS,
COMO S| SE CONOCIERAN ENTRE Sf”
HOLLY WHYTE

PROTEGER ESPACIO PUBLICO DE INCLEMENCIAS CLIMATICAS
LLUVIAS Y VIENTOS

- CONSTRUIR ESPACIOS PROTEGIDOS DONDE EL EXTERIOR SE ADIENTRE AL
INTERIOR Y QUE A SU VEZ EL INTERIOR SE PROYECTE HACIA EL EXTERIOR.

- IMPORTANCIA DEL ESPACIO ABIERTO COMO BUSQUEDA Y
APROVECHAMIENTO DEL SOL CUANDO NO LLUEVE.

- EL ESPACIO INTERMEDIO COMO OPORTUNIDAD PARA RESGUARDO DE
CLIMA, PERO RELACIONADO CON ENTORNO DE CIUDAD Y CIELO,

CORREDOR - CONSTITUYENDOSE COMO EL ESPACIO PUBLICO ESTANCIAL.
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS

POTENCIAR Y MANTENER RELACION CIUDAD-AERODROMO-TREN
PROYECTO COMO MEDIADOR

LUGAR DE RECREACION PARA OBSERVAR EL MOVIMIENTO DEL AERODROMO
- DIALOGO CON EL ENTORNO ASUMIENDO PROGRAMAS Y ELEMENTOS ESPACIALES

RELEVANTES
REFERENTES
PROGRAMATICO
LOCALES
ANGELMO, PUERTO MONTT CUBIERTA PLAZA, PUERTO VARAS COVINGTON FARMERS MARKET, VIRGINIA, USA

EL COMERCIO EN CONJUNTO A OTRO PROGRAMA, EL PUERTO, CALLE CUBIERTA DE MANERA PERMANENTE EN PLAZA LA SIMPLEZA DE ESTE MERCADO SE BASA EN QUE LA

CNFIGURAN ESTE ESPACIO ACTIVO, QUE SON REFERENTES DE PRINCIPAL, PERO USADA COMO ESCENARIO DE LOS ARQUITECTURA SOLO PROTEJA Y SOPORTE LAS
LA CIUDAD DE PUERTO MONTT. CONTINUOS EVENTOS PUUBLICOS DE PUERTO VARAS Y ACTIVIDADES PROPIAS Y ELEMENTALES DE UN MERCADO: LA
SE MESCLA EL COMERCIO ESTABLECIDO CON EL ESPONTANEO. CONVENCIONES TEMPORALES. INTERACCION E INTERCAMBIO.POR LO QUE EL PROGRAMA

LO HACEN LAS PERSONAS.




CRITERIOS

EMPLAZAMIENTO FORMAL
I —— 2 — I ESTACION EXISTENTE
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CONDICIONANTES DEL PROYECTO REMATE Y ENCAUSE DE PARQUE BORDE TERRAZA
PROPUESTO, MEDIANTE VOLUMEN DE PROGRAMA.
3 4 —mr 4 CONEXION PROGRAMAS Y CRUCE
-
PARQUE AMORTIGUADOR
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BUFFERY COLCHON AMORTIGUADOR DEVIVIENDAS
PROXIMA.VINCULO INMEDIATO CON AREA RESIDEN-
CIAL.
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A COSTA

SENDERO -
LA PALOMA
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VINCULOS AL SISTEMA URBANO INTEGRAD,
CONECTANDO EL PROYECTO MEDIANTE SENDEROS
A LA COSTAY AL PARQUE URBANO.
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41 JJ
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VINCULO CON CIUDAD DE SEGUNDO TIPO, REL-
ACION CON PROGRAMA MEDIATOY LEJANO: TRE,N,
AERODROMO, PARQUEY CIUDAD.

7 zonFicacion g

4
A /7 ;
//,// ///// v 4 4 ~ 4
N ESTACION
N AREA INTERMODAL
I AREA COMERCIAL
[ PARQUE AMORTIGUADOR
PROPUESTA CRECIMIENTO URBANO

/

- HALL URBANO
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CUBIERTA ARTICULADORA SUSTENTABLES

CUBIERTA PARAGUAS URBANO
- - \\\\ff\\‘ oo pepin )
P z o 2
h CUBREY ATRAPA LAS AGUAS DESPLIEGUE DE PLANOS INCLINADOS PARA
LLUVIA PARAGUAS MEJOR EVACUACION DE LLUVIAS
CIERRE
W‘W“Y\‘ = CAPTACION AGUAS LLUVIAS

AMARRA PROGRAMAS Y DELIMITA
ESPACIO PUBLICO DE ACCESO DEL USO DE AGUAS PARA DESCARGAS USO DE REGADIO USO ESPEJOS DE
PROYECTO AGUA

HALL URBANO FITODEPURACION

—
— =

==

rememte- g
R

LAGUNA DE PLANTAS MACROFITAS EN FLOTACION, QUE DEPURAN AGUAS LLUVIAS.
ENMARCA ACCESOS A PARQUES
INTERIORES

QUIEBRES
BOVEDAS HELOLICAS

VIENTOS FRECUENTES
/ OTONOY PRIMAVERA

TODO ELANO

: ) il ol :
DEFLEXION HELOLICA

QUEBRES RECONOCEN A LOS
PROGRAMAS QUE ABARCA

CUBIERTA MULTIPROGRAMATICA

COMERCIO INFORMAL NO PERMANENTE

EVENTOS DE CONVOCATORIA

OCTUBRE

USO PUBLICOVARIOS ~ A VY

“VIENTOS PERMANENTES

TODO ELANO
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PARQUE COMERCIAL ESTACION

ESCALA 1:500
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100 200

0 10 50
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PROGRAMA PAVIMENTOS

I EsTACION 1700 m2

N INTERMODAL BUSES 1230 m2 :
PANOS VERDES

I coMERCIO 4184 m2

BN CORREDORESY PUENTE ~ |700 m2

I MIRADORY TERRAZAS 1310 m2

[ CUBIERTA ARTICULADORA 2000 m2

M2 CONSTRUIDOS TOTALES 12124 m2 i 3 :
AGUA ESPEJOS DE AGUA

LAGUNAS FITODEPURACION

| % ¢ - ) ' CORREDORES
( g I TERRAZAS - MIRADORES

LINEA FERREA

PASTELONES PLAZA ACCESO
HORMIGON

CAMINOS

1 R s
BALDOSAS INTERIORES
HORMIGON

ESPACIALIDAD

ESPACIO INTERMEDIOS 4930 m2

I ESPACIO INTERIORES TRASLUCIDOS 5890 m2

ARAUCARIA

ARMAR RITMO DE PILARIZACION EN PLAZA DURA DE
ACCESO

LIMPIAR VISTA HACIA AIRODROMO

VEGETACION CADUCA PARA INTERIOR PARQUE COM-
ERCIAL, PARA ASi APROVECHAR LUZ DE INVIERNO.
BUFFER AMORTIGUADOR DE ZONA RESIDENCIAL.

BARRERAS HEOLICAS Y BUFFER AMORTIGUADOR AL
AREA RESIDENCIAL

NOTRO

ARBOL DE BAJA ALTURA PAR ZONIFICAR ESPACIOS A
ESCALA DE PERSONA

VALERIA FERNANDEZ
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